REPORTAGE Aven om sjofarten i dag endast star for 25 procent av
Alands BNP sar det en niiring som stéindigt berér 6borna och som
manga verksamheter dr sprungna ur. Sjofartstidningen besokte Aland
en historisk dag.
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4 ett fik i centrala Mariehamn sitter fyra
herrar i sina bésta ar och samtalar.

Det dr en vanlig onsdag i slutet av
mars, klockan niarmar sig elva pa for-
middagen och varsolen dr pa ett stralan-
de humdr. Det gar rykten om att Pom-
mern ska bogseras hem till sin nya docka
efter att ha genomgatt en omfattande
renovering.

-Jag tror dnda det var i morgon,
sdger en av mannen.

-Det hade med védret att géra. Det

kan bli i dag, sdger kompisen.

Sjofartens betydelse for Aland gar att lyssna sig till
pa kaféer och gator. Nog for att nyheten om den fyrmas-
tade stalbarken ar nagot stort; hon var med pa vetetra-
den da Aland pa allvar blev en internationell storspelare
i sjofartsvarlden. Men samtalen runt fikaborden hade
med stor sannolikhet 4nda handlat om sjofart en vanlig
onsdag i mars.

-90 procent av det vi pratar om ror sjofart, konsta-
terar mdnnen vid bordet.

-Nu ir det ju detta med Viking Sky ocksa, fortsitter
en annan. Befdlhavaren &r ju dldnning.

Betydelsen minskat

Anda har sjofartens betydelse fér Aland i rena pengar
minskat de senaste aren. Ar 1995, nir Finland gick med
i EU, stod sjofarten for 40 procent av landskapets BNP.
I dag ir siffran nere pa 25 procent, en niva som Anders
Ekstrém, vd for privata Alands Néringsliv, tror kommer
att vara ganska stabil framover.

-Jag tror inte att dessa siffror kommer att dndras
dramatiskt. Det som har paverkat sjofarten 4r till exem-
pel att vissa fraktrederier har sélts och férsvunnit fran
Aland. Utflaggningen av vissa batar har ocksi paver-
kat. Sen far man sdga att det har varit lite tuffa tider for
sjofarten generellt den senaste tiden. Viking Line visa-
de nyligen upp lite samre siffror, vilket betyder mycket
eftersom de ir sa stora. Samtidigt visar Ecker6é upp en
bra l6nsamhet, siger han och fortsitter:

-Man kan vél sdga att sjofarten var det som tog oss
fran jordbrukssamhéllet, dar varje dag var en kamp, till
att vi faktiskt fick det ganska bra. Foérutom alla rederier
och kringverksamheter sa kan vi i dag till exempel tacka
sjofarten for Alandsbankens expansion. Den betydande
arbetsgivaren PAF (Alands Penningautomatférening)
kommer direkt fran sjofarten och Alandia borjade sin
verksamhet med att férsidkra batar och ir i dag vildigt
stora.

Anders Ekstrom lyfter fram logistiken som sjofar-
tens viktigaste bidrag i dag. Den ir sa bra att ”det inte
ens dr en friga for dlanningarna” sdger han och papekar

att logistiken om inte alltid sa véldigt ofta 4r nagot som
6bor alltid har asikter om, av naturliga skél.

-Vi har 23 avgingar per dygn aret om, till Stock-
holm, Abo, Helsingfors och Tallin. Det ir forstas helt
makal®st. Vi skulle kunna tdmma hela Aland pa 24 tim-
mar enbart med reguljira turer. Detta for ocksa med
sig att vi har en bra turiststrom hit till Aland, dven om
alla inte stiger av firjan. Dessa turister betyder oerhort
mycket under sommarperioden foér bland annat han-
deln, restaurangerna och kaféerna. Pa sa sitt ar den
indirekta betydelsen for sjofarten véldigt stor.

De moderna rederierna

Viking Line ir i sirklass Alands storsta privata arbetsgi-
vare med ndrmare 3000 anstillda. Sen kommer Eckero-
koncernen med cirka 1100 och direfter Alandsbanken
foljt av PAF. Aven om rederierna har blivit firre sa ser
Anders Ekstréom en annan typ av rederier som nu vixer
fram.

-Jag kallar dem vara moderna rederier och de ir
sprungna fran sjofarten. Som till exempel IT-féretaget
Carus, med kontor over hela viarlden, som forser rede-
rier med bokningssystem. SAJ Instrument dr ett annat
foretag som gor underhallssystem for batar. Ecomar ar
ytterligare ett som av Financial Times for ndgot ar sedan
rankades som nummer 300 bland Europas med expan-
siva foretag. Dessa skulle inte finnas hir pa Aland om
det inte vore for sjofarten.

Lagre soktryck
Vid Sjéfartsakademin pa Hogskolan pa Aland har man
liksom i Sverige maérkt av ett ldgre soktryck till sjéfarts-
utbildningarna.

- Det var egentligen 2014 som det mérkes tydligt och
da framfor allt fran svenskarnas intresse. Fran Finland
och Aland ir det lite stabilare &ven om det gar lite upp
och ner fran ar till ar, sdger Carola Maxenius-Mickels-
son, studiehandledare och praktikansvarig pa hogsko-
lan.

Naér Sjofartstidningen besoker det pampiga och hogt
beldgna Hogskolan Sodra, i vistra @nden av S6dragatan,
haller ansokningarna pa att trilla in till hdstterminen.
Hogskolan erbjuder tre sjéfartsprogram; sjokapten,
maskinteknik och elektroteknik. I fjol var det 40 s6kan-
de till sjokaptensprogrammet, som totalt erbjuder 16
platser.

- Att man soker betyder inte att man kommer att ga
hir, manga soker ocksa till Goteborg och Abo, vi 4r lik-
som mitt emellan, berdttar programkoordinator Emmy
Karlsson.

De blivande sjokaptener som gar ut nu till julen dr
elva stycken, denna betraktas som en stor klass. Totalt
studerar just nu 30 personer i samtliga klasser pa sjo-
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kaptensprogrammet. P4 maskinprogrammet ar de dub-
belt sd manga.

-Det dr framfor allt till sjokaptensprogrammet som
intresset har svalnat. Och det beror delvis pa arbets-
marknaden, tror Carola Maxenius-Mickelsson.

- Det dr heller inte coolt att vara pa sjon. Det &r ing-
en karridr som ungdomar ser framfor sig verkar det
som, tilligger Emmy Karlsson.

-Det handlar om hela livssituationen och vad det
betyder att jobba till sjoss. Man tycker att man missar
saker som hdnder hemma, med familj och sadir, reso-
nerar Carola Maxenius-Mickelsson och fortsitter:

- Anda var det simre med kommunikationerna forr.
I dag kan man ju ha kontakt med alla &nda, trots att man
dar ute pa sjon.

Men arbetsmarknaden skiljer sig ocksa beroende pa
inriktning.

-Inom maskinsegmentet finns det definitivt jobb att
fa efter utbildningen, men pa dickssidan ir det svarare.
Just ndr det géller pd fartygen. Men sen finns det jobb
pa land ocksd, inte minst for maskinstudenterna. Som

ingenjor kan man jobba med lite vad som helst, séger
Emmy Karlsson.

Bengt Englund och &r vice rektor pa Hogskolan pa
Aland.

- De branschménniskor som jag har triffat de senast
manaderna poéngterar det tekniska kunnandet och
speciellt inom el. Dir finns det ocksa jobb och de blir
hela tiden fler allt eftersom flottorna férnyas.

Unika i Norden

Just elektronik-programmet - en utbildning som Aland
dr unikt om i Norden eftersom den ger en automations-
ingenjorsexamen - dr ocksa populart. Totalt gar 30 ele-
ver i de bada klasserna som skolan ger i dag. Dér dr det
antagning vartannat ar och nésta soktillfille &r ndsta
host.

- Dér siktar vi pa att borja ta in studenter varje ar
2020, delvis for att svara pa branschens behov, siger
Bengt Englund.

Men férhoppningen och tron pa att intresset till sjo-
fartsutbildningarna kommer att 6ka ar stor, vilket inte

Hoppfulla. Emmy Karlsson, Carola Maxenius-Mickelsson och Bengt Englund p& Hégskolan pa Aland.
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minst de satsningar som nu gors i skolan ocksa tydligt
visar.

- Vi haller som bést pa att upphandla en bryggsimu-
lator och en uppgraderad maskinsimulator. Vi ska dven
bredda elektronik-utbildningen med automation, ener-
gi och IT fran nésta ar, sdger Bengt Englund.

Framtiden for sjofarten dr ocksa en politisk fraga,
papekar Emmy Karlsson.

-Det handlar om skatteldttnader och vilka rederi-
erna har mojlighet att anstélla ombord. Just nu ser det
positivt ut med bade svenska och finska inflaggningar.
Sen ska man siga att det kommer dippar hela tiden.
2008, 2009 var det samma sak och vi klarade oss ganska
bra efter det. Sjéfarten ar fortsatt stark pa Aland dven
om allt gar i vagor. Branschen férdndras och nya kom-
petenser behovs, snart kommer sjofarten att behova
en hel del IT-ingenjorer ocksa, siger hon och tillig-
ger att hon har noterat ett visst 6kat intresse for Sjo-
fartsgymnasiet pa Aland jimfort med féregdende ar.

Sjofartens dag vaxer

Samtidigt viixer Sjdfartens Dag stadigt pa Aland, vilket
dr en viktig vig in pa arbetsmarknaden och f6r att locka
ungdomar in i niringen.

-For de studerande &r det jéttebra att hilsa pa de
som kanske kommer att bli deras framtida arbetsgivare
och aven for ldrarna dr det bra fortbildningstillfille att
prata med branschen, siger Emmy Karlsson.

Eva Mikkola Karlstrom, vice vd pa Godby Shipping,
ar kvinnan bakom Sjofartens Dag.

-Jag tycker forstas att den ar viktig, rent foretags-
madssigt. Godby Shipping vill vara ute hos kunderna
och fanga upp saker som &dr pa gang. Man kan inte sitta
hemma och f6érvinta sig att foretaget ska utvecklas. Man
maste vara aktiv och da &r Sjéfartens Dag ett bra event.
Man far ju alltid nagon ny idé och tanke.

Och betydelsen tycks 0ka.

-For branschen tror jag eventet har blivit allt mer
betydelsefullt eftersom det kommer personer fran allt
hogre positioner pa foretagen och den har dven blivit
mer internationell. Nu halls det ocksa helt pa engelska
efter att tidigare har varit bade pa svenska och engelska.
Det tyder pa att folk har fatt upp 6gonen for Sjofartens
Dag och att de tycker det dr viktigt att vara hir. Sen dras
hela Aland med, alla hotell fylls upp och restauranger
och kaféer far mycket att gora.

Hur ir det att verka inom sjéfarten pa Aland?

-Det gar i vagor som alla andra branscher. Just nu
ir det ganska litt. De senaste aret har det varit en svagt
uppatgaende marknad.

Men varfor ir sjofarten sa stark har?

-Det dr nog naturligt nir man bor pa en 6. Nir en
ndring blir stark sd kommer ocksi kraven pa att det
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Eva Mikkola Karlstrém, vice vd pa Godby Shipping.

finns en service runt omkring. Det har gjort att sjofarts-
klustret har vixt sig starkt hdar med kringverksamheter.

Marknaden éveretablerad
Enligt Jan Hanses, vd pa Viking Line, 4r marknaden f6r
kryssningsfarjor i dag 6veretablerad.

- Marginalerna dr pressade och det dr det som vi
tampas med. Vi dr lite av en generalist pA marknaden
som erbjuder allting med betoning pa Finland och Sve-
rige. Eckerd dr lite mer nischade medan Tallink Silja &r
lite som oss men med storre tyngd pa Tallin och Hel-
singfors. De har en fordel av att de &r fran Estland och
har kunnat arbete linge med mycket formanliga kost-
nader. Viking Line mar bra men vi behdver ma bittre,
konstaterar han.

I Viking Lines senaste resultatrapport mirks en
mindre dipp pa passagerarsidan samtidigt som godset
okar nagot. Jan Hanses konstaterar att den stora grupp
av finldndare som flyttade till Sverige under framfor allt
50- och 60-talen nu borjar férsvinna och féljande gene-
ration har blivit svenskar. Ddrmed faller en stor grupp
naturliga resendrer bort.

- Samtidigt har vi gruppresendrerna som aker med
arrangerade bussresor, det sittet att resa tilltalar inte
dagens generation. I ett lingre perspektiv kommer man

”Man kan inte sitta hemma och
forvianta sig att foretaget ska

utvecklas”
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Nyrenoverad anlédnder Mariehamns kanske
framsta landmarke, museifartyget Pommern,
till sin nya docka nedanfor Sjofartsmuseet.
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Nyheter pa gang. Ett satt att halla passagerarna intresserade r att fornya flottan, enligt Jan Hanses, vd pa Viking Line.
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nog sdga att den har tiden var helt ok for var del, men
resandet har férdndrats. Vi far anpassa utbudet till den
hér generationens referenser. Det tror jag dr en utma-
ning for alla rederier att klara av.

Ett sdtt att mota utmaningen &r att fornya flottan
och darmed skapa intresse. For sex ar sedan ldmnade
Viking Grace varvet och om ett par ar kommer uppf6l-
jaren.

- Att bygga nytt och férbdttra passagerarvolymerna
ar grundldggande for att halla intresset uppe. Nu bygger
vi i Kina for forsta gdngen och detta pa ett varv som inte
har byggt den hir typen av kryssningsfirjor tidigare, sa
det dr en utmaning pa det sittet.

Kan bli svensk flagg

Den nya firjan kommer att ersitta Amorella pa Stock-
holm-Mariehamn-Abo-trafiken och tanken ir att den
gamla trotjinaren kommer att sdljas. Den nya kryss-
ningsfarjan blir 218 meter lang och kommer att rymma
2800 resendrer. Liksom Viking Grace s& kommer nybyg-
get att fa rotorsegel. Vilken flagg hon far &r inte klart.

- Utgangspunkten dr finsk flagg, men det kan ocksa
bli svensk. Sverige har visat intresse fér det har fartyget
s jag kan nog siga att en svensk flagga ar ett starkt alter-
nativ, sager Jan Hanses.

Vilka férdelar ser du med att verka pa Aland?

- Forst och framst finns det en kompetens inom far-
tygsdrift, navigation och den marina ndringen som ir
samlad pa en liten plats och som det inte finns nagon
motsvarighet av nagon annanstans i Finland. Samhéllet
i ovrigt inser ocksd det vardefulla i att sjofarten bidrar.
Dérfér har vi en naturlig kontakt med det offentliga,
som stodjer kompetensen som kommer fran sjofarten,
sdger han.

Pa en annan stark sjofartso, Donso, dr samarbetet
en viktig pusselbit for rederiernas framgang. Men da
verkar ocksa alla inom samma segment.

-De ir alla tankrederier och de dr ocksd ganska
jaimnbordiga. Har pa Aland finns det nagra stora, diri-
bland vi, och nagra mindre. Det &r lite skillnad. Men jag
tror dnda att vi har ett bra samarbete hir. Jag ser inga
nackdelar med att ha ett annat rederier runt hornet,
sdger Jan Hanses.

En nackdel dr mojligtvis att det kan vara svart att
komma undan sjofarten nir arbetsdagen ar 6ver och
dorren till kontoret stings igen. Att himta ny kraft fran
ett annat hall dn sjéfarten.

- Det dr sant, det kan bli lite for mycket. Jag forsoker
motionera sa mycket jag kan, sen ar jag pa landstéllet.
Jag har dven en segelbit, men den anvinder mest sonen
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i och for sig. Jag kommer att springa Mercy Ship-racet,
men det blir den kortast tinkbara distansen.

I sommar ger sig Viking Line ocksa in i politiken.
Viking Cinderella kommer att trafikera Stockholm-Visby
under Almedalsveckan vid Socialdemokraternas, Mode-
raternas och Liberalernas dagar.

-Forhoppningen &r att detta ska bli en tradition. Jag
tycker det r vért att prova, jag har sjilv varit i Almeda-
len nagra ganger.

Kommer hem
I Mariehamn fortsdtter solen att steka pa och vid
15-tiden borjar folk att réra sig mot Viasterhamn. Ryktet
stimmer. Pommern dr pa vdg hem. Utan nagon direkt
forvarning, férutom surret pa stan och det goda segel-
védret, 1dmnar det gamla museifartyget Landskapska-
jen och bogseras sakta men sékert 6ver Svibyviken och
in i den nya dockan vid Sjéfartsmuseet. Under tiden har
hundratals ménniskor samlats runt dockan med mobi-
lerna redo hogt uppe i luften. Det dr en stolt samling
alinningar som bevittnar hindelsen. En av dem ir Hei-
di Viktorsson, intendent och férmedlingsansvarig pa
Alands Sjéfartsmuseum.

-Vi har under de hir aren jobbat mycket med sjil-
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Lang véantan éver. Efter tva ars renovering har nu Pommern hittat hem, vilket gladjer Heidi Viktorsson pa Sjofartsmuseet.
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va upplevelsen ombord pa Pommern infér 6ppnandet
forsta maj. Dacksbytet, som blev klart forra aret, var
ett riktigt omfattande arbete. Aven mesanmasten har
renoverats och lyftes pa i dag. Mycket har gjorts for till-
gangligheten med en ny gangbro fran museet, nya trap-
por, bredare lastluckor och en installerad hiss. Alla ska
kunna ga ombord, berittar Heidi Viktorsson som tror
att kulturen spelar en betydande roll for sjéfarten pa
Aland.

-Jag upplever behovet for det hir historiska kultur-
arvet som vildigt stort pa Aland. Rederierna hjilper till
med donationer och de ser ett virde i att bevara och
visa upp sjdfarten pa Aland. Jag tror ocksa det ir bra att
studenterna pa Sjofartshdgskolan har tillgang till muse-
et sa de far en bakgrund till det de studerar.

Enligt Heidi Viktorsson dr den stora utmaningen att
locka den breda massan.

-Sedan ombyggnationen av museet 2012 har vi for-
sokt att bredda oss och locka fler. Tidigare var det van-
ligt att fruarna kom hit och ldmnade sina mén for att
sjdlva ga och shoppa pa stan. Jag tror det har vint lite sa
att fler kvinnor kommer hit nu. Dels beror det nog pa att
vi berdttar mer om manniskan i dag, hur det kunde vara
att vara sjoman forr i tiden.
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