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Stream Roro 1700 
 
Projektet Stream Roro 1700 rullar på 
enligt plan. Vid kontraktsskrivandet 
fanns det som bilaga fyra tekniska 
dokument 
 GA-plan 
 Pocket plan 
 Specifikation text och  
 Makers list 
 
Designern Technolog Services i Ham-
burg jobbar nu intensivt med det som 
kallas basic design omfattande ca 150 
mera detaljerade ritningar och beräk-
ningar varav det sista ska vara klart i 
oktober 2026. Utöver detta ska varvet 
även ta fram detaljerade produktions-
ritningar, vilket hanteras lokalt i Kina. 
 
Databaserad skrovoptimering CFD har 
gjorts av DnV och därefter kommer 
modelltest i Postdam, Tyskland. 
 
Baserat på CFD-analysen utrustas far-
tygen med så kallad twisted leading 
edge rudder och rudder bulb vilket be-
räknas ge ca 2 procent bränslebesparing. 
 
Tidsschemat för projektet är följande 
 
Kontraktstecknande 
 11 februari 2026 
 
Fartyg 1 – H639 
 Skärande stål – 1 juni 2027 
 Kölsträckning – 1 oktober 2027 
 Sjösättning – 1 maj 2028 
 Leverans – 30 september 2028 
 
Fartyg 2 – H640 
 Skärande stål – 1 november 2027 
 Kölsträckning – 1 mars 2028 
 Sjösättning – 1 oktober 2028 
 Leverans – 31 januari 2029 
 
Fartygen är beställda utan på förhand 
säkrad sysselsättning. Vi jobbar förstås 
med befraktningen men känner i dags-
läget ingen större stress kring detta.  
 Dan 

 
 
 

Bokslut 2025/2026 och 
budget 2026/2027 
 
Boksluten för 2025/2026 är klara och 
blev ungefär som budgeterat. Om vi 
håller oss till Trailer-Link, dvs den 
fartygsägande delen, uppgick omsätt-
ningen till 23,9 miljoner euro jämfört 
med budget 24,1 miljoner euro. 
 
Avvikelsen neråt förklaras främst av 
Mimer som hade en lång och dyr dock-
ning med mer off-hire än budgeterat och 
dessutom väntetid mellan olika korta 
befraktningar. Även Mistral hade något 
lägre intäkter än budgeterat på grund av 
dålig intjäning i samband med dock-
ning. De här bortfallen kompenserades 
delvis av Transporter som togs i trafik i 
november 2025. 
 
På kostnadssidan ser vi kostnader över 
budget för löner, lönebikostnader och 
drift- och underhåll. Dockningar, för-
säkringar och adminstriation ligger alla 
på eller något under budget. 
 
Totalt uppgick årets operativa kassa-
flöde till 3,5 miljoner euro jämfört med 
budget 5,0 miljoner euro. Utöver detta 
kommer försäljningsvinsten på Misana 
vilket gör att vi under året byggde kassa 
och eget kapital vilket är viktigt för att 
kunna beställa två Stream Roro 1700 
fartyg utan sysselsättning. 
 
För bokföringsår 2026/2027 budgeteras 
en omsättning på 26,9 miljoner euro och 
ett operativt kassaflöde på 2,8 miljoner 
euro. Året belasts av höga kostnader för 
drift- och underhåll samt dockningar 
vilket får ses som en naturlig följd av 
den höga åldern på våra fartyg. 
 Dan 
 
 

 
 
 

Befraktningsläget 
 
Mimer återlevererades från Flot France 
den 28 april och fortsatt direkt efter det 
på en 30-dagar tidsbefraktning för CMA 
CGM mellan Marseille och Casablanca. 
Efter detta blev det en snabb dockning 
på Gibdock orsakad av läckande axel-
tätning och sedan en kort charter med 
Airbus-delar för franska LDS på linjen 
Montoir – Neapel. 
 
Aurora återlevererades från Peregar den 
30 april och går nu för vår nygamla 
kund Priority, också känd som Marinex. 
Trafiken är i Karibien.   
 
Avtalet för Baltic Bright med Holmen 
är förlängt med 1+1 år. 
 
Befraktningsläget i korthet 
 Mimer LDS juni 2026 
 Aurora Priority november 2026 
 Midas CMA CGM december 2026 

+ option juni 2027 
 Mistral Stena Line december 2026 

+ option december 2027 
 Transporter DFDS december 2026 

+ option 2027 + option 2028 
 Lysvik/Lysbris DFDS december 

2026 + optioner december 2030 
 Baltic Bright Holmen december 

2027 + option december 2028 
 Dan 
 

In English - suomeksi 
 
Suomeksi katso sivu 3-4, in English see 
page 5-7. 
 Dan 
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Nya personal-
programmet Panasoft 
 
Personalavdelningen har under våren 
och försommaren jobbat med att få 
igång vårt nya personalprogram Pana-
soft och nu är vi snart redo. Några av er 
har redan fått testa och sett programmet. 
Vi tackar för all hjälp från er ombord! 
 
Med Panasoft får vi ett och samma pro-
gram som vi på kontoret och ni ombord 
kan jobba i. Bytet av program gör att vi 
bland annat 
 Ser samma planering ombord som 

kontoret i realtid vilket minskar ris-
ken för missförstånd och förenklar 
planeringen.  

 Certifikat och resedokument syns 
ombord och programmet varnar per 
person och per fartyg när de håller 
på att gå ut. 

 Ni kommer kunna registrera er 
arbetstid i programmet och hålla 
koll på vilotiderna. 

 Fartygen kan registrera sina resor, 
ta ut Crew lists och anmäla sjö-
dagar till Traficom. 

 
Och en del annat som effektiviserar 
arbetet. 
 
Vi kommer under sommaren starta upp 
arbetet i Panasoft på fartygen och ge er 
som hanterar programmet den utbild-
ning som behövs. 
 
Mer information och guider kommer 
snart. 
 Linda 
 

25 år av sjöfarts-
glädje på Åland 
 
Sjöfartens dag drog fulla hus även 
denna gång. Arrangemanget som i år 
firar 25-årsjubileum lockade runt 800 
deltagare och 140 utställare till 
Mariehamn. 
 
Sjöfartens dag startades för 25 år sedan i 
liten skala och har sedan dess vuxit för 
varje år. I år var närmare 800 besökare 
registrerade och 140 företag ställde ut 
på mässan. Arrangörernas idé har alltid 
varit att mässan ska vara begränsad. 
Man kommer hit, kör för fullt och sedan 
är det klart.  
 
Dagen före själva mässan hölls Mercy 
Ships Race. I år deltog runt 400 perso-
ner i loppet. Intäkterna går till organisa-
tionen Mercy Ships verksamhet. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-05-22 
 

Riksdagen säger ja till 
bättre tonnageskatt 
 
Förslaget innebär att systemet utvidgas 
till att omfatta vissa verksamheter inom 
specialsjöfart, större möjlighet att hyra 
ut fartyg utan besättning inom ramen för 
tonnagebeskattad verksamhet samt änd-
rade förutsättningar för att ett fartyg ska 
kunna ingå i systemet.  
 
Förändringarna syftar till att öka flexibi-
liteten i systemet och förbättra dess kon-
kurrenskraft i jämförelse med motsva-
rande tonnageskattesystem i andra euro-
peiska sjöfartsländer.  
 
Det nuvarande systemet infördes 2017 
har enligt branschen innehållit begräns-
ningar som gjort svensk tonnageskatt 
mindre attraktiv. Nu undanröjs nu flera 
av dessa hinder, vilket enligt bransch-
organisationen stärker incitamenten för 
rederier att välja svensk flagg och etab-
lera verksamhet i Sverige. 
 
Särskilt betydelsefullt anses det vara att 
trafikkravet avskaffas och att storleks-
gränsen justeras.  
 
Enligt Svensk sjöfart är en stärkt 
tonnageskatt inte bara en näringspolitisk 
reform, utan även en strategisk investe-
ring i Sveriges transportinfrastruktur, 
beredskap och klimatomställning. En 
konkurrenskraftig sjöfartsnäring bidrar 
till robusta logistikkedjor, minskade 
utsläpp och stärkt sysselsättning.  
 
Lagändringarna träder i kraft den 20 juli 
2026 och tillämpas första gången för 
beskattningsår som inleds efter den 31 
december 2026.  
© Svensk Sjöfartstidning 2026-06-11 
 

 
Nästa FlaskPosten kommer  

i september 2026. 
Bidrag mottas med 

tacksamhet! 
 

 

Wallenius ensamägare  
av Wallenius SOL 
 
Wallenius Lines har ingått avtal om att 
köpa SOL Groups andelar i Wallenius 
SOL. Därmed blir rederiet ensamägare 
till bolaget. 
 
Den nya ägarstrukturen skapar långsik-
tighet, tydlighet och stabilitet för fortsatt 
utveckling av Wallenius SOL som en 
möjliggörare för hållbar sjöburen infra-
struktur i norra Europa. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-04-13 

Lakeway Link  
pausar trafiken 
 
Rederiet Lakeway Link, som ägs av 
Wallenius Lines och Greencarrier, 
pausar sin linjetrafik mellan Södertälje 
och Gdynia. Orsaken är försenad 
infrastruktur på land. 
 
Rederiets trafik mellan Södertälje och 
Gdynia med fartyget Lakeway Express 
pausas från och med senast den 15 maj. 
Beslutet är en följd av den försenade 
ombyggnationen av Södertälje slussen, 
vilket fortsatt begränsar möjligheten att 
nå Mälaren och det strategiskt viktiga 
kundunderlaget kring Västerås. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-04-21 
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När ombyggnad  

slår nybygge 
 
Ett extra lastdäck gav Stena Line mer 
kapacitet på roro-fartygen Stena Fore-
teller och Stena Forerunner till oföränd-
rade driftkostnader. 
 
Förutom nybyggnationer är en av Stena 
RoRos specialiteter att bygga om befint-
ligt tonnage. Historiskt har bolaget 
genomfört en lång rad konverteringar 
och ombyggnader för att anpassa fartyg 
till nya uppgifter. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-02-10 
 

Godby Shipping 
jourtelefon 

+358-400-529999 
 

Gotlandsbolaget 
köper in sig i färjejätte 
 
Gotlandsbolaget har genom ett nyeta-
blerat bolag ingåttett avtal om att köpa 
30 procent av aktierna i Nordic Ferry 
Infrastructure, ägare till Torghatten i 
Norge och Molslinjen i Danmark. 
 
Det är genom det nybildade bolaget NP 
Hold Co AS som Gotlandsbolaget till-
sammans med Interogo Infrastructure 
och danska pensionsfonden Lægernes 
Pensionnu ingått ett avtal om att köpa 
30 procent av Nordic Ferry Infrastruc-
ture, NFI, för cirka 510 miljoner euro, 
motsvarande cirka 6 miljarder kronor. 
 
Gotlandsbolaget är med 54 procent 
ägarandel största delägare i NP Hold Co 
AS. Gotlandsbolaget finansierar sin 
andel av investeringen med egna medel. 
EQT kommer att kvarstå som majori-
tetsägare med 70 procent av aktierna i 
NFI. 
 
NFI är ledande inom nordisk maritim 
infrastruktur med verksamhet i Norge, 
Sverige och Danamrk och har haft en 
stark utveckling under EQT sägande. 
Genom bolagen Torghatten och Mols-
linjen driver NFI en diversifierad platt-
form med 59 rutter, trafikerade med 101 
fartyg. Varje år reser mer än 25 miljoner 
passagerare med nätverket och som har 
3.200 anställda. 2024 uppgick intäkter-
na till NOK 9 miljarder med en 
EBITDA-marginal på 31 procent. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-04-10 
 
 
 

Meriaura hyr in  
och bygger nytt 
 
En generationsväxling pågår inom 
Meriauras flotta. Förutom att Åbo-
rederiet har tre egna nybyggen i order 
sker även en föryngring av det tidsbe-
fraktade tonnaget med två nybyggen. 
 
Meriaura är ett rederi som under nästan 
hela sin fyrtioåriga existens har syssel-
satt fartyg inom det segment som brukar 
kallas småtonnage. Det började med 
bogserbåten Aura. I dag sysselsätter 
Meriaura 15 lastfartyg–både egna och 
inhyrda med långa TC-avtal. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-03-24 
 

Tarbit beställer  
två nybyggen 
 
Tarbit Tankers har lagt en order på två 
tankfartyg designade för att gå med 
varma laster. Fartygen ska byggas i 
Kina och levereras 2028. 
 
Nybyggena, två hybridelectrichighheat 
tankers på vardera 7.500 dwt, ska 
byggas vid varvet Nantong Xiangyu 
Shipbuilding i Kina. Båda fartygen har 
planerad leverans under 2028. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-04-17 
 

ESL och AtoB@C 
under samma namn 
 
ESL Shipping integrerar sitt dotterbolag 
AtoB@C Shipping i ett enhetligt varu-
märke under namnet ESL Shipping. 
Sammanslagningen sker stegvis de 
kommande månaderna.  
 
Varumärkessammanslagningen påver-
kar inte befintliga tjänster, den operativa 
tillförlitligheten eller företagets åtagan-
den gentemot kunderna.  
© Svensk Sjöfartstidning 2026-06-15 
 

Legend of the Seas 
levererad från Meyer Turku 
 
Kryssningsfartyget Legend of the Seas 
har officiellt överlämnats av Meyer 
Turku i Åbo till amerikanska Royal 
Caribbean. 
 
Leveransen är en del av ett långsiktigt 
avtal mellan Meyer Turku och Royal 
Caribbean som säkrar varvskapacitet för 
rederiet fram till 2036. Avtalet omfattar 
flera framtida fartyg i Icon-klassen, 
inklusive ett fartyg som ska levereras 
2028 samt ytterligare två fartyg under 
2029 och 2030. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-06-11 

Stream Roro 1700 
  
Stream Roro 1700-projekti etenee sun-
nitelmien mukaisesti. Sopimuksen alle-
kirjoitushetkellä liitteenä oli neljä tekni-
stä asiakirjaa 
 GA-suunnitelma 
 Pocket-suunnitelma 
 Määrittelyteksti ja 
 Valmistajalista 

  
Suunnittelija Technolog Services Ham-
purissa työskentelee nyt intensiivisesti 
niin sanotun perustason suunnittelun 
kanssa, joka sisältää noin 150 yksityis-
kohtaisempaa piirustusta ja laskelmaa, 
joista viimeisten on tarkoitus olla val-
miita lokakuussa 2026. Tämän lisäksi 
telakka laatii myös yksityiskohtaiset 
tuotantopiirustukset, mikä hoidetaan 
paikallisesti Kiinassa. 
  
Tietokantapohjainen rungon optimointi 
CFD on tehty DnV:llä ja sen jälkeen 
seuraa mallitestit Saksassa. 
  
CFD-analyysin perusteella alukseen 
tulee niin kutsuttu twisted leading edge 
-rullaohjain ja ruoribulbi, joiden lasken-
nallinen polttoainesäästö on noin 2 
prosenttia. 
  
Projektin aikataulu on seuraava 
  
Sopimuksen allekirjoitus 
 11. helmikuuta 2026 
  
Alus 1 – H639 
 Teräksen leikkaus – 1. kesäkuuta 

2027 
 Kölinlasku – 1. lokakuuta 2027 
 Vesillelasku – 1. toukokuuta 2028 
 Toimitus – 30. syyskuuta 2028 
  
Alus 2 – H640 
 Teräksen leikkaus – 1. marraskuuta 

2027 
 Kölinlasku – 1. maaliskuuta 2028 
 Vesillelasku – 1. lokakuuta 2028 
 Toimitus – 31. tammikuuta 2029 
  
Alukset on tilattu ilman voimassa ola-
vaa rahtisopimusta. Tietysti työsken-
telemme rahtauksen, mutta toistaiseksi 
emme tunne suurempaa painetta tämän 
asian suhteen. 
 Dan 
 

Seuraavaa PulloPostin 
numero ilmestyy syyskuussa 

2026. 
 

Otamme vastaan kirjoituksia 
lukijoiltamme! 
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Rahtaustilanne 
  
Mimer palautettiin Flot Francelta 28. 
huhtikuuta ja jatkoi heti sen jälkeen 30 
päivän aikarahtaussopimuksella CMA 
CGM:n kanssa Marseille - Casablanca 
linjalla. Tämän jälkeen seurasi nopea 
telakointi Gibdockilla, johtuen vuota-
vasta akselitiivisteestä ja sen jälkeen 
lyhyt rahtaus ranskalaiselle LDS:lle 
kuljettamaan Airbus osia linjalla 
Montoir – Napoli. 
  
Aurora palautettiin Peregarilta 30. 
huhtikuuta ja se on nyt siirtymässä 
vanhalle tutulle asiakkaallemme 
Prioritylle, joka tunnetaan myös nimellä 
Marinex. Liikennealue on Karibialla. 
  
Baltic Brightin sopimus Holmenin 
kanssa on pidennetty 1+1 vuodeksi. 
  
Rahtaustilanne lyhyesti 
 Mimer LDS kesäkuu 2026 
 Aurora Priority marraskuu 2026 
 Midas CMA CGM joulukuu 2026 

+ optio kesäkuu 2027 
 Mistral Stena Line joulukuu 2026 

+ optio joulukuu 2027 
 Transporter DFDS joulukuu 2026 

+ optio 2027 + optio 2028 
 Lysvik/Lysbris DFDS joulukuu 

2026 + optiot joulukuu 2030 
 Baltic Bright Holmen joulukuu 

2027 + optio joulukuu 2028 
 Dan 
 

Lomakausi 
 
Kesä, auringonpaistetta ja loma-aika 
toimistoväelle. 
  
Marine Management 
 25.5-21.7 Cristian 
 23.6-26.7 Juhani 
 15.6-12.7 Christer 
 13.7-7.8 Mikael 
  
HR 
 5-14.6 Helena pitää satunnaisia 

vapaapäiviä kesällä ja enemmän 
lomaa sitten syksymmällä. 

 17.6–12.7 Malin 
 13.7-7.8 Linda 
  
Accounting 
 15-21.6 Erika (myöhemmin lisää 

lomapäiviä) 
 13.7–9.8 Albin 
  
Management 
 20-26.7, 3-16.8 Dan 
 6.7-2.8 Eva 
 Eva 
 
 
 

Tilinpäätös 2025/2026  
ja budjetti 2026/2027 
  
Vuoden 2025/2026 tilinpäätökset ovat 
valmiit ja ne toteutuivat suunnilleen 
budjetin mukaisesti. Jos pysymme 
Trailer-Linkissä, eli laivanomistaja-
puolella, liikevaihto oli 23,9 miljoonaa 
euroa verrattuna budjetoituun 24,1 
miljoonaan euroon. 
  
Negatiivinen poikkeama selittyy pää-
asiassa Mimerillä, jolla oli pitkä ja kallis 
telakointi, enemmän ylösmakuutuksia 
kuin budjetoitu ja lisäksi odotusaikoja 
eräiden lyhyiden rahtaussopimusten 
välillä. Myös Mistralilla tulot olivat 
hieman budjetoitua pienemmät, johtuen 
heikosta ansainnasta telakoinnin yhtey-
dessä. Nämä tappiot kompensoituivat 
osittain Transporterilla, joka otettiin 
liikenteeseen marraskuussa 2025. 
  
Kustannuspuolella näemme menojen 
olevan budjetin yläpuolella palkkojen, 
palkkakustannusten sekä käyttö- ja 
ylläpitokulujen osalta. Telakointi-, 
vakuutus- ja hallintokulut ovat kuiten-
kin kaikki budjetin tasolla tai hieman 
sen alapuolella. 
  
Vuoden operatiivinen kassavirta oli 
yhteensä 3,5 miljoonaa euroa verrattuna 
budjetoituun 5,0 miljoonaan euroon.  
 
Tämän lisäksi tuli Misanan myynti-
voitto, mikä teki sen, että vuoden aikana 
rakensimme kassaa ja omaa pääomaa, 
mikä on tärkeää voidaksemme tilata 
kaksi Stream Roro 1700-alusta ilman 
valmiita kuljetustehtäviä. 
  
Tilikaudelle 2026/2027 on budjetoitu 
liikevaihdoksi 26,9 miljoonaa euroa ja 
operatiiviseksi kassavirraksi 2,8 miljoo-
naa euroa. Vuotta rasittavat korkeat 
käyttö- ja ylläpitokustannukset sekä 
telakoinnit, mikä voidaan nähdä luon-
nollisena seurauksena alustemme kor-
keasta iästä.  
 Dan 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Uusi henkilöstöohjelma 
Panasoft 
 
Henkilöstöosasto on kevään ja alku-
kesän aikana työskennellyt uuden 
henkilöstöohjelmamme Panasoftin 
käynnistämiseksi, ja nyt olemme pian 
valmiita. Jotkut teistä ovat jo päässeet 
testaamaan ohjelmaa ja näkemään sen. 
Alusväelle suuri kiitos kaikesta avusta! 
  
Panasoftin avulla saamme yhden ja 
saman ohjelman, sekä toimistoväen että 
alusväen yhteiseen käyttöön. Ohjelman 
vaihto tarkoittaa muun muassa sen, että 
 Sama suunnittelu näkyy sekä aluk-

sella että toimistolla reaaliajassa, 
mikä vähentää väärinymmärrysten 
riskiä ja yksinkertaistaa suunnitte-
lua 

 Sertifikaatit ja matkustusasiakirjat 
näkyvät aluksella, ja ohjelma 
varoittaa sekä henkilöittäin että 
aluksittain, kun ne ovat umpeutu-
massa 

 Voitte rekisteröidä työaikanne 
ohjelmaan ja pitää kirjaa lepo-
ajoista 

 Alukset voivat rekisteröidä mat-
kansa, printata crew-listoja ja 
raportoida meripäiviä Traficomille 

  
Ja vähän muutakin, mikä tehostaa 
työntekoa. 
 
Kesän aikana aloitamme Panasoftin 
implementoinnin. Annamme teille, jotka 
käytätte ohjelmaa, tarvittavan 
koulutuksen. 
  
Tulossa on lisätietoa ja käyttöoppaita. 
 Linda 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
Misana and Misida owned by Sea-
Cargo with three rotor sails installed 
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Stream Roro 1700 
 
The Stream Roro 1700 project is 
moving forward according to plan. 
When we signed the contract there were 
four technical documents 
 GA-plan 
 Pocket plan 
 Specification text and  
 Makers’ list 
 
The designer Technolog Services in 
Hamburg is now working intensively 
with what is called the basic design 
consisting of about 150 drawings, plans 
and calculations. This stage is to be 
finished by October 2026. Additionally, 
the shipyard will produce detailed 
production drawings. 
 
Computer based hull form optimization 
CFD has been carried out by DnV and 
the next stage is model testing which 
will take place in Potsdam, Germany. 
 
Based on the results from the CFD 
anaysis the ships will be equippend with 
a twisted leading edge rudder and a 
rudder bulb giving a fuel saving of 
approximate 2 percent. 
 
The time schedule for the project  
 
Signing of contract 
 11th February 2026 
 
Ship 1 – H639 
 Steel cutting– 1st June 2027 
 Keel-laying – 1st October 2027 
 Launching – 1st Maj 2028 
 Delivery – 30th September 2028 
 
Ship 2 – H640 
 Steel cutting – 1st November 2027 
 Keel-laying – 1st March 2028 
 Launching – 1st October 2028 
 Delivery – 31st January 2029 
 
The ships are ordered without fixed 
employment. We are working on that 
but we do not feel any pressure to 
conclude a chartering deal now. 
 Dan 
 

Mercy Ships Race 
 
Several of our seafarers took part in the 
Mercy Ships Race – Run Where You 
Are to help raise funds for Mercy Ships. 
Together with the 400 participants that 
joined the Mercy Ships Race in Marie-
hamn, we’ve raised more than 20.000 
euro for Mercy Ships! 
 
Fantastic effort to everyone  
who participated, and a big  
THANK YOU for your contribution! 
 Malin 

Chartering situation 
 
Mimer was redelivered from Flot 
France 28th April and continued directly 
on a 30-day charter to CMA CGM 
running the line Marseille – Casablanca. 
After that we carried out a quick 
docking at Gibdock due to a leaking 
shaft seal. Mimer is now on a short 
charter to French company LDS running 
on their Montoir – Napoli line with 
Airbus components. 
 
Aurora was redelivered from Peregar 
30th April 2026 and is now on charter to 
our old customer Priority, also known as 
Marinex, for thaffic in the Caribbean. 
 
Baltic Bright contract with Holmen has 
been extended with 1+1 year. 
 
Chartering summary 
 Mimer LDS June 2026 
 Aurora Priority November 2026 
 Midas CMA CGM December 2026 

+ option June 2027 
 Mistral Stena December 2026 + 

option December 2027 
 Transporter DFDS December 2026 

+ option 2027 + option 2028 
 Lysvik/Lysbris DFDS December 

2027 + options 2030 
 Baltic Bright Holmen December 

2027 + option December 2028 
 Dan 
 

 
Godby Shipping 

after office phone 
+358-400-529999 

 
 

Mental well-being at sea 
 
Taking care of your mental health is an 
important part of staying safe, healthy 
and effective at work. Top 5 tips to 
support your mental health 
1. Stay connected with friends and 
family 
2. Take a few minutes to move your 
body, stretch or do some exercises to 
strengthen your body and get your heart 
rate up. 
3. Stay hydrated and eat regularly 
4. Take a few deep breaths and practise 
mindfulness  
5. If you are experiencing work-related 
stress, a difficult life situation, anxiety 
or depression, please contact 
Terveystalo, Cityläkarna or the HR-
department for further help.  
 Take care of yourself, and each other!  
 Malin 
 
 

Accounts 2025/206  
and budget 2026/2027 
 
The accounts for 2025/2026 are ready 
and turned out more or less as planned. 
If we focus on the pure shipping opera-
tions in Trailer-Link the turnover was 
23.9 million euro compared to budget 
24.1 million euro. 
 
The deviation is mainly due to Mimer 
having a long and expensive class re-
newal docking with more off-hire than 
planned plus unplanned time between 
different short charters. Mistral also had 
a somewhat lower turnover compared to 
budget due to lower income in connec-
tion with the docking in Poland. These 
negative deviations were party compen-
sated for by taking over Transporter in 
November 2026. 
 
On the cost side we can see costs over 
budget for crew, crew related cost and 
repair and maintenance. Dockings, in-
surance and administration are in line 
with or somewhat below budget. 
 
The total operative cashflow was 3.5 
million euro compared to 5.0 million 
euro in the budget. Additionally, the 
sale of Misana had a big positive im-
pact, helping us to build cash and 
equity, which is important for being 
able to order two Stream Roro 1700 
vessels without fixed employment. 
 
For the accounting year 2026/2027 we 
expect a turnover of 26.9 million euro 
and an operational cash flow of 2.8 
million euro. The year is influenced by 
high cost for reapais, maintenance and 
dockings which can be seen as normal 
due to the high average age of our fleet. 
 Dan 
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New personnel 
program Panasoft 
 
The personnel department has been 
working during the spring and early 
summer to get our new personnel pro-
gram Panasoft up and running and now 
we are almost ready. Some of you have 
already tested and seen the program. We 
thank you for all your help! 
 
With Panasoft, we get the same program 
that we in the office and you on board 
can work in. The change of program 
means that we, among other things 
 See the same planning on board as 

the office in real time, which redu-
ces the risk of misunderstandings 
and simplifies planning 

 Certificates and travel documents 
are visible on board and the 
program warns per person and per 
ship when they are about to expire 

 You will be able to register your 
working hours in the program and 
keep track of rest hours 

 The ships can register their voya-
ges, issue Crew lists and report sea 
days to Traficom 

 
And a few other things that will make 
the work more efficient. 
 
During the summer, we will start wor-
king in Panasoft on the ships and give 
those who manage the program the 
training they need. 
 
More information and guides are 
coming soon. 
 Linda  
 

Social Media 
 
Have you done anything fun together on 
board? Have you managed to capture a 
beautiful view of the vessel? Have you 
worked on anything interesting in the 
engine room or on deck during the 
week?  
 
Please feel free to take pictures and send 
to malin.nordlund@godbyshipping.fi so 
we can showcase what life on board can 
look like on our social media. 
 Malin 

 

Holiday season 
 
Summer, sunshine, and time for 
vacation for us in the office.  
 
Marine Management 
 25.5-21.7 Cristian 
 23.6-26.7 Juhani 
 15.6-12.7 Christer 
 13.7-7.8 Mikael 
 
HR 
 5-14.6 Helena will take some 

occasional days off during the 
summer and more vacation time in 
the autumn. 

 17.6-12.7 Malin 
 13.7-7.8 Linda 
 
Accounting 
 15-21.6 Erika (more holliday later) 
 13.7-9.8 Albin 
 
Management 
 20-26.7, 3-16.8 Dan 
 6.7-2.8 Eva 
 Eva 
 

DFDS raises  
2026 outlook  
 
DFDS has upgraded its full-year 2026 
earnings guidance following better-
than-expected performance in the first 
quarter. The company now expects 
EBIT for 2026 to land between DKK 
1,000 million and 1,400 million, up 
from the previous range of DKK 800–
1,100 million 
 
Growth was particularly notable on 
routes between the Continent and the 
UK, the Dover Strait, the Baltic Sea, 
and the Strait of Gibraltar. Passenger 
numbers also rose strongly, driven 
mainly by higher Dover Strait traffic. 
 
One temporary headwind emerged in 
March due to sharply higher oil prices 
and the spread between high- and low-
sulphur fuel, which had a negative 
financial impact.  
© Shippax 2026-04-16 
 

 
 
 
 
 
godbyshipping.fi 
facebook.com/godbyshipping 
instagram.com/godbyshipping 
linkedin.com/company/godby-shipping-ab/ 

SCA lowers  
roro emissions  
 
From 1st October 2026, SCA is making 
changes to its sea transport operations 
using roro vessels by reducing speed, 
increasing load factors on the vessels, 
and making some adjustments to how 
the ports of Umeå and Piteå are utilised. 
One effect of these changes is that 
emissions from the vessels will be 
reduced by approximately 40 per cent. 
 
Currently, the vessels operate three 
times per week — twice to Kiel and 
once to London and Rotterdam. In the 
new arrangement, there will be two 
departures per week: one per week to 
Kiel and one per week to London and 
Rotterdam. 
 
The changes mean that the vessels will 
sail more slowly, at a speed of 11–12 
knots compared with the current 
approximately 15 knots. Furthermore, 
the changes will result in significantly 
higher load factors for northbound 
cargoes. Southbound cargoes that do not 
fit will be transferred to other solutions. 
This frees up time in the schedule, 
making it possible for vessels that 
previously called only at Umeå to also 
visit Piteå and the Haraholmen port 
area. There, the vessels will load pro-
duction from SCA Munksund mill and 
deliver return fibre and other goods in 
Piteå. The previous rail solution bet-
ween Munksund and Umeå will there-
fore no longer be required in the future. 
 
SCA roro fleet consists of the three 
sister ships SCA Obbola, SCA Östrand 
and SCA Ortviken. They were all deli-
vered in 1996 from the Spanish AESA 
shipyard. 
© Shippax 2026-03-04 
 

Siem extends  
charter to Cotunav  
 
Cotunav has had its charter of the 4,076 
lanemetre RoRo vessel Leevsten from 
Siem Shipping extended by a further 36 
months. The extension was fixed in 
January 2026. Siem Shipping took over 
Leevsten as a newbuilding from the 
then FSG shipyard in Flensburg in 2019 
and has since chartered the vessel out to 
Cotunav. Initially for 12 months, then 
36 months - and now for an additional 
36 months. 
© Shippax 2026-02-04 
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Lakeway suspends traffic 
Södertälje - Gdynia 
 
Lakeway Link, owned by Wallenius 
Lines and Greencarrier, is suspending 
its scheduled service between Södertälje 
and Gdynia from 15th May at the latest. 
The decision is a result of the delayed 
refurbishment of the Södertälje lock, 
which continues to restrict access to 
Lake Mälaren and the strategically im-
portant customer base around Västerås. 
 
The lack of access to Lake Mälaren 
means that the fundamental conditions 
on which the operation is based cannot 
be met, making the service economi-
cally unsustainable in its current form. 
 
Lakeway Link is now adjusting its 
operations and will continue to run the 
company under a new structure.  
 
Demand for tonnage remains strong, 
and several alternative solutions are 
being evaluated to enable continued 
operations until the Södertälje lock has 
been completed. 
 
The change in strategic direction entails 
a restructuring of the business, which 
will impact on the organisation. 
 
The reconstruction of the Södertälje 
lock was originally scheduled for comp-
letion in 2026, but due to the comple-
xity of the project, it has been delayed 
until at least 2028. 
© Shippax 2026-04-21 
 

Arrow as support  
to energy project 
 
The Isle of Man Steam Packet-owned 
freight roro Arrow has been taken on 
long-term charter by the UK-based 
infrastructure group Balfour Beatty to 
provide dedicated logistics support for 
SSEN Transmission’s Lewis Hub and 
Western Isles High Voltage Direct 
Current Link in Scotland. 
 
The charter of a dedicated vessel for the 
project not only strengthens project deli-
very but will also safeguard CalMac's 
existing Stornoway-Ullapool ferry 
service. 
 
The 1,057 lanemetre capacity Arrow is 
currently coming to the end of a charter 
to DFDS, with the charter expiring on 
24th March 2026. 
© Shippax 2026-03-01 
 

Grimaldi delivery  
of Grande Tokyo 
 
The new PCTC Grande Tokyo has been 
christened and delivered in Shanghai. 
She is the tenth ammonia-ready vessel 
in the Grimaldi Group’s fleet, designed 
for the future use of ammonia as an 
alternative fuel. 
 
The vessel is the final one of seven 
sister ships ordered from Shanghai 
Waigaoqiao Shipbuilding, part of 
CSSC. 
 
Thanks to her optimised size, proven 
design and innovative systems, Grande 
Tokyo reduces the CO2 per unit of 
cargo by up to 50% compared with 
previous-generation PCTCs. 
 
She holds the “Ammonia Ready” class 
notation from RINA, certifying future 
conversion to ammonia as a zero-carbon 
fuel. The vessel is also equipped with 
shore power connection. 
© Shippax 2026-04-17 
 

 
Next issue of 

FlaskPosten/PulloPosti  
in September 2026. 

 
Please send in articles,  

pictures etc! 
 

 

UECC orders two multi-fuel 
battery hybrid PCTCs 
 
United European Car Carriers is further 
expanding its fleet of PCTCs with the 
order of two additional multi-fuel 
battery hybrid newbuilds at a Chinese 
shipyard that will boost its capacity and 
flexibility in the European short sea 
trade. 
 
The latest newbuilding contract is for a 
pair of 3,000 CEU-capacity PCTCs to 
be constructed at Jinling Shipyard 
where UECC already has on order two 
larger 4500 CEU units with similar 
specifications that are due for delivery 
in 2028. 
 
The latest newbuildings, developed in 
close cooperation with SDARI, will 
incorporate multi-fuel LNG-driven 
engines with state-of-the-art propulsion 
technologies to optimize energy effi-
ciency and an aerodynamic hull design 
to minimize fuel consumption and they 
will have shore power capability. 
© Shippax 2026-03-04 
 

K Line order  
 
Kawasaki Kisen Kaisha, (K LINE) has 
signed contracts with China Merchants 
Jinling Shipyard (Nanjing) Co., Ltd. to 
build four LNG dual-fuelled car carriers 
for its European subsidiary, KESS (K 
Line European Sea Highway Services 
GmbH). 
 
The new vessels, each capable of 
carrying approximately 1,380 vehicles, 
are designed for European short-sea 
shipping and comply with size 
restrictions at several European ports. 
 
The LNG-powered ships are expected to 
cut carbon dioxide emissions by 25–
30% and virtually eliminate sulphur 
oxide emissions compared with 
conventional heavy fuel oil vessels. 
They will also feature advanced ME-GI 
engines and vacuum-insulated LNG 
tanks to reduce methane emissions and 
improve fuel efficiency. 
 
The order supports K LINE’s Environ-
mental Vision 2050, which targets net-
zero greenhouse gas emissions by 2050. 
The company plans to explore the use of 
bio-LNG and other low-carbon fuels as 
part of its ongoing decarbonisation 
efforts. 
 
Each vessel will measure approximately 
130 metres in length and 20.5 metres in 
width and will be built to Ice Class 1A 
standards. 
© Shippax 2026-06-04 
 

Neptune orders  
at Fujian Mawei 
 
Neptune Lines has signed a newbuilding 
contract with Fujian Mawei for further 
two 4,200 CEU dual-fuel PCTCs, sche-
duled for delivery in 2029.  
 
The DNV-classed vessels will have an 
overall length of 177.8 metres. 
 
The main propulsion will be based on a 
two-stroke dual-fuel LNG engine, shaft 
generators, and a battery pack for peak 
shaving. The new vessels will be capa-
ble to utilize shore power when in port.  
 
Greek-based Neptune Lines has already 
three newbuilding in the series, referred 
to as the “Genesis Project”, at order at 
the shipyard for delivery from Q4 2026 
to Q2 2027. The first in the series, 
Neptune Pireas, was delivered in May. 
© Shippax 2026-06-11 
 


