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Befraktningsläget 
 
Mistral återlevererades från Lakeway 
Link den 17 januari 2026 och gick 
direkt till Remontowa shipyard för 
installation av nya propellerblad, ny 
bulb, shaft-power limitation om 8.000 
kW och diverse andra normala under-
hållsjobb. Mistrals nya bulb och pro-
peller beräknas ge en bränslebesparing 
om minst 35% i farter upp till 13 knop. 
Direkt efter dockningen går hon in i en 
1+1 års tidbefraktning för Stena Line 
och kommer att sysselsättas i deras 
trafik mellan Harwich och Rotterdam. 
 
Allmänt får vi nog säga att marknaden - 
baserat på det vi sett kring årsskiftet 
2025/2026 - åtminstone tillfälligt är 
svagare än under 2025. Två affärer har 
fallerat på kundens styrelsegodkännande 
och vi har inte hittat sysselsättning åt 
Mimer efter återleveransen från Mid-
lines den 5 januari men vi räknar med 
att detta löser sig inom kort. 
 
Det geopolitiska läget är förstås mycket 
skakigt med nästan dagliga utspel från 
USA-administrationen. Men att mark-
nader går upp och ner är naturligt och 
jag ser inte att detta skulle ändra vår i 
grunden positiva syn på marknaden för 
de mindre roro-fartygen. 
 
Befraktningsläget i korthet 
 Mimer återlevererad från Midline, 

väntar på sysselsättning 
 Aurora Peregar mars 2026 
 Baltic Bright Holmen december 

2026 
 Midas CMA CGM december 2026 

+ option juni 2027 
 Mistral Stena Line december 2026 

+ option december 2027 
 Transporter DFDS december 2026 

+ option 2027 + option 2028 
 Lysvik/Lysbris DFDS december 

2027 + optioner 2030 
 Dan 
 

 
 
 
 

Övertagande  
av Transporter 
 
Vi har den 19 november i Fredriksstad, 
Norge övertagit Transporter av Eckerö 
Shipping och vi tar därmed ännu ett steg 
för att kunna serva våra nyckelkunder. 
 
Roro-fartyget Transporter, som är byggt 
1991, har en lastkapacitet om 1.250 fil-
meter och lämpar sig väl för transport 
av papper och andra skogsprodukter 
samt rullande gods som trailers, last-
bilar, mafin, cassetter och projektgods. 
 
För att säkra kontinuerlig drift fortsätter 
fartygets nuvarande besättning under 
vårt ägande. 
 
Transporter går i trafik mellan Halden 
och Fredrikstad i Norge, Immingham i 
Storbritannien och Zeebrugge i Belgien. 
Vi tar över Eckerö Shippings befintliga 
tidsbefraktningskontrakt med DFDS 
fram till slutet december 2025 och 
Transporter fortsätter därefter under ett 
1+1+1 års tidsbefraktningsavtal direkt 
med DFDS. 
 
Efter den här affären opererar vi en 
flotta om åtta fartyg och förstärker vår 
position som en ledande leverantör i 
roro- och skogsproduktsegmentet. 
 
Marknaden är stark och det finns endast 
ca 15 isklassade rorofartyg i segmentet 
under 1.400 filmeter. Vi tror starkt på 
att det även i framtiden finns efterfrågan 
på mindre roro-fartyg. 
 
Vi är glad över att kunna välkomna 
Transporter och hennes besättning till 
vår flotta. 
 Dan 
 

In English - suomeksi 
 
Suomeksi katso sivu 12-14, in English 
see page 7-12. 
 Dan 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

Nyheter från marine 
management 
 
Vi har ett utmanande dockningsår 
framför oss med totalt fem dockningar 
varav två är förnyelsedockningar. På 
Mistral gör vi ett omfattande projekt 
med nya propellerblad från Berg 
Propulsion, ny bulb och Kongsberg 
nedgradering av huvudmaskinen till 
8.000 kW. 
 
Budget 
Det är nu viktigt att alla fem fartyg och 
teknikerna i kontoret använder modulen 
för dockning i TM Master och lägger in 
alla jobb så att vi redan i mars 2026 har 
en god bild av dockningsjobben och 
budgeten för bokföringsåret som börjar 
1 april 2026. Både ombord och i kon-
toret jobbar vi redan för att få klart bud-
geten för perioden 1 april 2026 – 31 
mars 2027 i tid. 
 
Beställningar 
Det är mycket viktigt att alla beställnin-
gar görs via TM Master så att budget-
uppföljning och kostnader i TM Master 
är korrekt. Om beställningar görs från 
kontoret ska ni ombord markera den 
som mottagen när den levereras ombord 
så att vi kan betala fakturan. 
 
Planerade dockningar 2026 
 Mistral, Remontowa, Polen,  

18 januari – 8 februari 2026,  
3 veckor (mellandockning) 

 Baltic Bright, preliminärbokat 
ODD från 1 maj, maximum 2 
veckor (förnyelsedockning) 

 Lysvik, september, 10 dagar 
(mellandockning) 

 Lysbris september/ oktober, 10 
dagar (mellandockning) 

 Aurora, november, 2 veckor 
(förnyelsedockning) 

 Christer 
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Tillägg i Basic  
Safety kurserna 
 
Det nya tillägget på STCW Basic Safety 
Training (BST) STCW Table A-VI/1-4, 
från 1 januari 2026 är ett obligatoriskt 
krav på utbildning i förebyggande av 
och bemötande av våld och trakasserier 
ombord, inklusive mobbning, sexuella 
trakasserier och övergrepp, som inte-
greras i PSSR-modulen 1-4 (Personal 
Safety and Social Responsibility), för 
att skapa en säkrare och mer respektfull 
arbetsmiljö till sjöss. Detta innebär att 
nya intyg efter detta datum måste reflek-
tera denna nya kompetens, men gamla 
intyg förblir giltiga tills de ska förnyas.  
 
För Filipinarna har det dock beslutats att 
de ska gå en kort tilläggskurs för detta 
innan de går ombord nästa gång. 
 
För Estland gäller samma att de ska ta 
en tilläggskurs online eller ny Basic 
Safety. 
 Linda 
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Fartygsörsäkringar 2026 
 
Vi har förnyat kasko och hyresförlust 
med Alandia samt P&I (Protection and 
Indemnity) med Gard.  
  
Självriskerna är 170.000 euro per skade-
fall för kasko, 14 dagar för hyresförlust 
och 50.000 USD för P&I. Det är höga 
självrisker. Tanken bakom det är att 
våra fartyg är välunderhållna och vi ska 
inte ha någon oplanerad off-hire samt att 
vi kan ta en större risk själva utan att 
behöva blanda in försäkringsbolagen.  
 
Även om vi har en skada som vi tror att 
inte går över självrisk, så kan vi ändå 
alltid vid behov använda försäkrings-
bolagens nätverk av inspektörer för att 
skydda våra intressen om det hänt 
något.  
 
Vi tackar er alla ombord för ert arbete 
med att undvika skador. 
 Eva 
 

Hej allihop! 
 
Jag skulle vilja ta en stund för att pre-
sentera mig själv. Jag började i teamet 
den 10 november och ser verkligen fram 
emot att arbeta och samarbeta med er 
alla i pågående och framtida projekt. 
 
Eftersom jag är ny i min roll kommer 
Lasse Häggblom att ta ledningen för 
den kommande Mistral-dockningen med 
stöd av Jussi Aarnio. Lasse kommer att 
övervaka dockningen på plats i januari 
och jag kommer att vara med honom 
under denna period för att få praktisk 
erfarenhet och ytterligare bekanta mig 
med våra processer. 
 
En kort bakgrund om mig själv: jag 
studerade skeppsbyggnad och har 
tidigare arbetat som projektledare, 
ansvarig för flera BWTS-installationer 
och andra skeppsbyggnadstjänster. Jag 
är glad över att nu bidra som teknisk 
chef på Godby Shipping och jag ger 
gärna stöd när det behövs. 
 
Jag kan förstå och skriva lite svenska 
som mitt tredje språk. Jag kan dock 
svara på engelska om jag tycker att det 
är svårt att uttrycka mig tydligt, efter-
som det är mitt andra språk. Mitt 
modersmål är rumänska. Skriv eller 
svara gärna till mig på vilket språk som 
helst. 
 
Med det sagt ser jag fram emot att 
arbeta med och träffa er alla. 
 
Hälsningar  
 Cristian Avram 
 

Mercy Ships Race och 
Sjöfartens Dag 2026 
 
Vi springer för en god sak! I år igen är 
vi stolta sponsorer av Mercy Ships Race 
som går av stapeln onsdagen den 20 maj 
i Mariehamn. Alla våra kontorsanställda 
deltar genom att springa eller gå 5 eller 
10 km, och tillsammans bidrar vi till 
Mercy Ships viktiga hjälparbete för dem 
som behöver det mest.  
 
För er som är ombord: ni är självklart 
också välkomna med! Spring eller gå er 
sträcka när det passar – ombord eller 
hemma under ledighet – så stöder vi 
Mercy Ships även med er hjälp. 
 
Det är för en god sak, det är bra för oss 
alla att motionera och det är roligt. Win-
win-win alltså! Vi hoppas på ivrigt del-
tagande från er ombord. Mera informa-
tion kommer direkt ombord.  
 
Dagen efter, torsdagen den 21 maj 
2026, är vi tillbaka som utställare på 
Sjöfartens Dag, på Alandica kongress 
och kultur i Mariehamn. Med över 110 
anmälda utställare, intressanta semina-
rier och gott om möjligheter till att nät-
verka ser vi fram emot en inspirerande 
dag. 
 
Vi ses där! 
 Eva 
 

Arbetsgemenskap 
ombord 
 
Gemensamma aktiviteter kan göra stor 
skillnad för både trivsel och samarbetet 
ombord. Ta en gemensam promenad, 
gör en träningsaktivitet ihop, ordna en 
quiz/spelkväll, eller samla gänget för en 
filmkväll. Dra ihop ett gäng och gör 
något roligt tillsammans för att stärka 
gemenskapen och bidra till bättre må-
bra-känsla ombord, små initiativ kan 
göra stor skillnad! 
 
Delta samtidigt i vår tävling – skicka in 
er bästa bild på en gemensam aktivitet 
och vinn ett fantastiskt pris! 
 Malin 
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Kolla ditt arbetspensions-
utdrag enkelt i Logg 
 
Visste du att du kan kontrollera de aktu-
ella uppgifterna i ditt arbetspensions-
utdrag när som helst i Logg? Logg är 
Sjömanspensionskassans elektroniska 
ärendetjänst, där du tryggt och smidigt 
hittar dina pensionsuppgifter. Du loggar 
in i tjänsten med stark autentisering 
direkt via Sjömanspensionskassans 
förstasida.  
 
Det lönar sig att kontrollera arbetspen-
sionsutdraget regelbundet – då försäkrar 
du dig om att alla dina anställningar och 
inkomster har registrerats korrekt. 
© Sjömanspensionskassan 2025-08-14 
 

Nästa FlaskPosten kommer  
i maj 2026. 

 
Bidrag mottas med 

tacksamhet! 
 

Personal från  
hela världen 
 
På Godby Shipping är vi glada att vi har 
en sådan underbar mångfald bland per-
sonalen både ombord och i land. 
 
I skrivande stund har vi 12 olika 
nationaliteter och även några som bor 
utomlands. 
 
Ganska naturligt har vi många från 
Norden och Balticum med Finland och 
Åland som ledande nationaliteter, 10 
svenska, 4 norrmän och 22 estländare. 
Vi har också folk från Slovenien, Polen, 
Thailand, Ryssland, Rumänien, Ukraina 
och Filipinerna. Vi har också någon som 
bor i Tyskland och Spanien. Så tillsam-
mans representerar vi många olika na-
tionaliteter och kulturer. 
 
På kontoret har vi 2 svenskar och en 
rumän som alla hittat till Åland och 
Godby Shipping på olika vägar. 
 Linda 
 
 

Lakeway Link utökar 
med ett andra fartyg 
 
Lakeway Link utökar sin trafik mellan 
Södertälje och Gdynia med ytterligare 
ett fartyg. Från november tar rederiet in 
Godby Shippings fartyg Mistral, syster-
fartyg till Lakeway Express, på time 
charter. 
 
Mistral är identisk i design och last-
kapacitet. Fartyget mäter 153 meter i 
längd och har en kapacitet på 1.624 
lastmeter, vilket motsvarar cirka 110 
trailrar. Fartyget seglar under finsk 
flagg, har hemmahamn i Mariehamn 
och ägs av Godby Shipping på Åland. 
Fartyget ansluter till Lakeway Links 
flotta i början av november 2025 på 
time charter-basis. 
 
Tillägget av Mistral möjliggör dagliga 
avgångar måndag till fredag i båda 
riktningarna mellan Södertälje och 
Gdynia, vilket enligt rederiet Lakeway 
Link är ett steg för att möta den ökande 
efterfrågan från kunder på fler avgångar. 
– Vi är mycket glada att kunna möta 
våra kunders önskemål om dagliga 
avgångar mellan Gdynia och Södertälje. 
Tillägget av Mistral stärker vårt service-
utbud och gör det möjligt för oss att er-
bjuda pålitlig och effektiv roro-transport 
för både befintliga och nya kunder över 
Östersjön, säger Göran Söderdahl, vd 
för Lakeway Link. 
 
Lakeway Link bildades 2023 av 
Wallenius och Greencarrier. Rederiet 
har satsat på svensk flagg för fartyget 
Lakeway Express med hemmahamn 
Västerås. Linjen till Polen invigdes i 
juni 2024. 
 
Trafiken är utformad för roro-transport, 
inklusive trailrar, höga och tunga laster 
samt projektlaster och erbjuder enligt 
rederiet ett smidigt och effektivt alter-
nativ till vägtransport. Överfartstiden 
ligger på cirka 22 timmar. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-10-08 
 
 

Godby Shipping 
planerar för nybyggen 
 
Godby Shipping planerar att bygga två 
nya fartyg i Kina för att uppdatera sin 
flotta. Det berättar rederiets vd Dan 
Mikkola i en intervju med Ålands 
Radio. 
 
Godby Shipping som är specialiserat på 
roro-trafik för gods har länge haft planer 
på nybyggen, men utan att komma i 
mål. Den senaste beställningen gjordes 
2007. I augusti köpte man Transporter, 
byggd 1991, av Eckerö Shipping. 
– Med köpet av Transporter har vi åtta 
fartyg i flottan, med en medelålder på 
över 30 år. Nyanskaffning är otroligt 
aktuellt för oss, säger Godby Shippings 
VD Dan Mikkola. 
 
Besluten är inte ännu tagna men Dan 
Mikkola säger att beställningen kan 
läggas första kvartalet 2026 och att 
fartygen kan levereras under 2028. 
– Vi behöver vara modiga i den här 
situationen och beställa fartyg även om 
vi inte har sysselsättning säkrad. 
 
Enligt Dan Mikkola är efterfrågan på 
marknaden så stark att man är redo att 
lägga en beställning av nya fartyg även 
utan att ha klart med en kund. 
– Vi är stora i vårt kärnsegment som är 
mindre roro-fartyg med isklass. Jag ser 
det som rimligt att beställa två nya 
fartyg i den här situationen. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-11-03 
 

Wallenius SOL ska  
frakta kartong för Holmen 
 
Wallenius SOL och Holmen har tecknat 
ett långsiktigt sjöfartsavtal för export av 
premiumkartong från Holmens bruk i 
Iggesund. 
 
Partnerskapet säkrar en hållbar, tillför-
litlig och kostnadseffektiv logistiklös-
ning för Holmens exportvolymer till 
marknader i och bortom Europa. 
 
Enligt avtalet ansvarar Wallenius SOL 
för sjötransporten av Iggesunds kartong. 
Transporten utförs med moderna, is-
klassade och energieffektiva fartyg som 
trafikerar Bottenviken. Godset kommer 
att lossas i Kiel och skapar en effektiv 
förbindelse till de centraleuropeiska 
marknaderna. 
 
Avtalet understryker båda företagens 
engagemang för att minska utsläpp och 
främja hållbar logistik inom skogsindus-
trins värdekedja.  
© Svensk Sjöfartstidning 2025-11-14 
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Dop och leverans av 
roro-fartyg till Stena 
 
Det är en intensiv period för Stena Line 
just nu. Under förra veckan döptes 
nybygget Stena Futura i Belfast, det 
dagen efter att rederiet tagit leverans av 
systerfartyget Stena Connecta i Kina. 
 
Det är en serie kallad NewMax med två 
specialbyggda hybridfartyg för Stenas 
trafik Belfast-Heysham. 
 
När Stena Futura och systerfartyget 
Stena Connecta är i drift kommer de att 
öka fraktkapaciteten på linjen med 40 
procent jämfört med tidigare tonnage.  
 
Fartygen utrustas med dual-fuel metanol 
maskineri samt en batteriinstallation på 
9 MWh. Stena Connecta har dessutom 
två 28 meter höga rotorsegel från Norse-
power. 
 
FAKTA: Stena Connecta  
 Längd: 147 meter 
 Bredd: 26.3 meter 
 Byggt: 2025 CMI Weihai, Kina 
 Passagerakapacitet: 12 
 Besättning: 26 
 Frihöjd: 5.3 meter 
 Fraktkapacitet, längdmeter: 2.848 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-11-25 
 

Wallenius Lines har 
flaggat in två fartyg 
 
I höstas meddelade Wallenius Lines att 
rederiet förvärvat fartygen Don Juan 
och Turandot. Nu har båda fartygen fått 
svensk flagg. 
 
Den svenska handelsflottan har vuxit 
med ytterligare ett fartyg. Det hela 
handlar om PCTC-fartyget (Pure Car 
and Truck Carrier) Turandot som är det 
senaste att ha fått svensk flagg. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-01-16 
 

Premiär för nya 
Polenfärjan 
 
Nu har det nybildade samarbetsbolaget 
Polscas nybygge Jantar Unity gjort sin 
premiärtur från polska Swinoujscie till 
Trelleborg och åter. 
 
Det var den 21 januari som Jantar Unity 
välkomnades till Trelleborgs Hamn på 
det första ordinarie anlöpet på linjen till 
Swinoujscie i Polen.  
© Svensk Sjöfartstidning 2026-01-23 
 
 

CldN och DFDS i 
samarbete 
 
Rederierna CldN och DFDS förlänger 
sitt avtal om kapacitetscharter (space 
charter) på rutten Zeebrugge–Göteborg 
med ytterligare fem år. Samtidigt ökas 
fraktkapaciteten. 
 
Överenskommelsen gör det möjligt för 
båda företagen att möta kundernas efter-
frågan och fortsätta utveckla rutten.  
 
Fraktkunderna kommer enligt bolagen 
att kunna dra nytta av täta avgångar 
mellan Göteborg och Zeebrugge med 
fyra veckovisa avgångar i vardera rikt-
ningen. 
 
Tillsammans opererar CLdN och DFDS 
två fraktfartyg på rutten. Enligt det nya 
avtalet kommer fraktkapaciteten att öka, 
då ett av CLdNs G9-fartyg med kapaci-
tet för över 8.000 filmeter ska sättas in 
på rutten. 
– VI har bedrivit den framgångsrika 
linjen Zeebrugge–Göteborg i över 25 år. 
Den förlängda överenskommelsen om 
space charter och den ökade kapaciteten 
kommer ytterligare att stärka vårt erbju-
dande. Utöver den direkta förbindelsen 
med Zeebrugge erbjuder vi också om-
fattande omlastningsmöjligheter till mer 
avlägsna destinationer – särskilt mellan 
Skandinavien och Irland samt Iberiska 
halvön, säger Gary Walker, Chief 
Operating Officer Shipping på CLdN. 
 
Även om kapaciteten delas inom ramen 
för avtalet, förblir all kommersiell verk-
samhet helt och hållet under respektive 
operatörs kontroll. 
 
Rutten Zeebrugge–Göteborg ingår i 
CLdN:s omfattande nätverk för närsjö-
fart, som förbinder 15 destinationer i 
Europa. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-12-15 
 
 

Eckerö köper Sailor  
 
Eckerökoncernen fortsätter att satsa.  
Nu har rederiet köpt roro-fartyget Sailor 
från Tallink för att ersätta Fjärdvägen. 
 
Sailor, som är byggd 1987, kommer att 
ersätta Fjärdvägen, byggd 1972, på 
rutten mellan Långnäs och Nådendal.  
 
Förvärvet av Sailor innebär att Eckerö 
Link kan erbjuda ökad kapacitet, en 
förbättrad energieffektivitet och möjlig-
het till framtida utveckling av både 
gods- och passagerartrafik. 
– Förbindelsen mellan Åland och fasta 
Finland har länge varit den saknade 
länken i vårt erbjudande. Med Sailor tar 
vi nu nästa steg och säkerställer en 
modern, pålitlig och hållbar transport-
lösning för framtiden, säger koncern-
chef Björn Blomqvist. 
 
Vad som kommer att ske med 
Fjärdvägen är oklart. 
 
Fakta Sailor 
 Byggd: 1987 av Gdansk Shipyard  
 Dimensioner: 157,7 x 25,37 x 7,04  
 Effekt: 15.360 kW 
 Fart 85%: 19 knop 
 Passagerare: 119 
 Lastmeter: 1.647 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-10-08 
 

Eckerö satsar på 
hybridisering 
 
Nu ska Eckerös bil- och passagerarfärja 
Finlandia, som trafikerar Helsingfors– 
Tallinn, utrustas med batteriteknik.  
 
I samband med att Eckerö tar Finlandia 
på varv i början av nästa år, kommer 
rederiet att installera ett batteripaket för 
att ta betydande steg mot elektrifiering 
av sin verksamhet. 
– Som koncern är vi med och bygger 
gröna sjöfartskorridorer, det vill säga 
helt eller närapå utsläppsfria rutter. Vårt 
mål är att övergå till helt eldriven verk-
samhet i framtiden, säger Rederi Ab 
Eckerös vd Björn Blomqvist. 
 
Med installationen blir Finlandia det 
första hybridfartyget på Finska viken. 
Batterikraften kommer att används vid 
ankomst och avgång från hamn samt 
under hamntid. 
 
Den förväntade minskningen i bränsle-
förbrukning är cirka 3 procent, vilket 
motsvarar 500–600 ton mindre bränsle 
per år. Samtidigt minskar utsläppen av 
växthusgaser.  
© Svensk Sjöfartstidning 2025-10-24 
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Stena köper 
Wasaline 
 
Stena Line förvärvar bolaget NLC Ferry 
Ab Oy som verkar under namnet 
Wasaline. Därmed tar rederiet över 
driften av färjelinjen mellan Umeå och 
Vasa i Finland.  
– Det är med stor glädje och entusiasm 
som vi på Stena Line tar över ansvaret 
för Wasaline och rutten mellan två 
viktiga regioner och städer, Umeå och 
Vasa, säger Niclas Mårtensson, vd på 
Stena Line. 
 
Färjelinjen mellan Umeå och Vasa i 
Finland ägs gemensamt av städerna 
Umeå och Vasa genom det 50/50-ägda 
bolaget Kvarken Link, som i sin tur äger 
NLC Ferry och verkar under namnet 
Wasaline. Avtalet innebär att Stena Line 
förvärvar NLC Ferry och tar över 
driften av Wasaline. Fartyget Aurora 
Botnia som seglar på rutten ägs fortsatt 
av städernas bolag Kvarken Link. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-11-04 
 

Risberg tar över 
Viking-rodret 
 
Från och med i måndags är Marcus 
Risberg ny vd för Viking Line. Han tar 
över efter Jan Hanses som haft rollen i 
drygt tio år. 
 
Marcus Risberg kommer senast från en 
roll som vd för Destination Gotland och 
har tidigare bland annat varit vd för 
Tallink Silja Sverige. 
 
I en intervju säger Marcus Risberg att 
han ser två huvudfrågor att ta itu med: 
Att hålla Viking Lines produkt både 
relevant och attraktiv samtidigt som 
bolaget ska klara den ökade mängden 
miljöregler. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-11-04 
 

Åland och Finferries 
grundar nytt varv 
 
Ålands landskapsregering och statliga 
Finferries grundar ett gemensamt varv i 
Mariehamn. Det nya bolaget AxYards 
ska stärka skärgårdstrafikens försörj-
ningsberedskap. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-10-31 
 

 

Klart för bareboat-
register 
 
Från februari nästa år blir det enklare att 
hyra in och ut obemannade fartyg. Nu är 
beslut om införande av ett bareboat-
register klubbat i riksdagen. 
 
Riksdagen sade under onsdagen ja 
till regeringens förslag gällande in- och 
uthyrning av obemannade skepp, så 
kallade skeppslega (bareboat). De nya 
reglerna ska göra det lättare för svenska 
rederier att organisera sin verksamhet, 
fatta affärsmässiga beslut, delta i projekt 
med utländska rederier och hitta 
finansieringen. 
 
Skeppslega handlar om att en fartygs-
ägare hyr ut ett obemannat fartyg sam-
tidigt som den som hyr skeppet tar över 
ansvaret för fartygets drift. Fartyget 
byter under upplåtelsetiden flaggstat till 
det land som det hyrs ut till. Förslaget 
medför också att det svenska fartygs-
registret ska byggas ut med ett register 
över inhyrda utlandsägda skepp. 
 
De nya reglerna välkomnas av bransch-
föreningen Svensk Sjöfart som länge 
drivit frågan om bareboat-register. 
– Ett väldigt bra beslut som gör det 
möjligt för svenska rederier att hyra in 
fartyg när det behövs exempelvis om ett 
fartyg behöver gå på varv eller helt 
enkelt för att transportbehoven ökar 
eller att på motsvarande sätt hyra ut 
fartyg, säger Svensk Sjöfarts vd Anders 
Hermansson. 
 
De nya reglerna börjar gälla den 1 
februari 2026. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-10-23 
 

Fortsatt stor  
svensk orderbok 
 
Fartygsbeställningarna från rederier 
med svenska ägarintressen fortsätter att 
ligga på höga nivåer, men med viss 
avmattning. Under 2025 beställdes 14 
nybyggen, vilket gör att 65 fartyg finns i 
order just nu. Här är hela listan. 
 
Intresset från svenska rederier för att 
bygga nya fartyg fortsätter att ligga 
högt. Totalt finns just nu 65 fartyg i 
order från rederier med svenska ägar-
intressen. Det är sju färre jämfört med 
årskiftet 2024/2025, men fortfarande en 
av de högsta siffrorna på senare år.  
© Svensk Sjöfartstidning 2026-01-13 
 
 

Pensionsförsäkrings-
avgifter för år 2026 
 
Pensionsförsäkringsavgiften för sjömän, 
dvs. arbetstagare, bestäms enligt lagen 
om pension för arbetstagare.  
 
Arbetsgivarrederiets SjPL-pensionsför-
säkringsavgift grundar sig på den för-
säkringstekniska analys som utförs av 
Sjömanspensionskassan och fastställs av 
Social- och hälsovårdsministeriet. 
 
Pensionsförsäkringsavgiften för sjömän, 
dvs. arbetstagare, bestäms enligt lagen 
om pension för arbetstagare. 
 
År 2026 är arbetstagarens arbetspen-
sionsförsäkringsavgift 7,3 % för alla 
åldersgrupper. Förändringen innebär en 
sänkning av avgiften för personer i 
åldern 53–62 år och en höjning för 
personer under 53 år samt för dem som 
har fyllt 63 år, jämfört med avgifterna 
för år 2025. 
 
Arbetsgivarrederiets SjPL-pensionsför-
säkringsavgift grundar sig på den för-
säkringstekniska analys som utförs av 
Sjömanspensionskassan och fastställs av 
social- och hälsovårdsministeriet på 
ansökan av Sjömanspensionskassan. 
SHM har fastställt SjPL-pensionsförsäk-
ringsavgiften för år 2026 till 11,4 % för 
arbetsgivarens del. Avgiften beräknas 
utifrån arbetsinkomst enligt 78 § i lagen 
om sjömanspensioner. 
© Sjömanspensionskassan 2025-11-05 
 

ESL förstärker flottan  
 
I väntan på att det första fartyget i rede-
riets Green Handy-serie ska levereras, 
satsar finska ESL Shipping på andra-
handstonnage. Det i form av nyinköpta 
Nordis. 
 
Förvärvet följer på försäljningen av 
Kallio och överbryggar kapacitetsgapet 
fram till dess att de första nybyggena i 
rederiets Green Handy-serie ansluter till 
flottan om cirka två år. 
 
Det kranförsedda fartyget med en död-
vikt på 16.600 dwt överlämnades den 12 
januari i Tallinn. Fartyget döptes om till 
Nordis och seglar nu under finsk flagg. 
– Genom att lägga till detta fartyg i vår 
flotta kan vi trygga sysselsättningen för 
vår erfarna besättning och upprätthålla 
en konsekvent service för både nya och 
befintliga kunder under övergångsperio-
den, säger Mikki Koskinen, vd för ESL 
Shipping. 
 
Fartyget byggdes 2002 som Nordön för 
Skärhamnsrederiet B&N. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-01-15 
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Bygget av femte 
Iconfartyget i Åbo 
 
Bygget av fartygen i Royal Caribbeans 
Icon-klass rullar vidare på Meyer Turku.  
 
Det var under måndagen som produktio-
nen av det femte kryssningsfartyget i 
Icon-serien inleddes vid Meyer Turkus 
varv i Åbo. Starten markerades med en 
traditionell stålskärningsceremoni i stål-
hallen, där representanter för Royal 
Caribbean Group, Meyer Turku samt 
klassningssällskapet deltog. 
 
Ceremonin innebär startskottet för över 
två års bygg- och utrustningsarbete som 
kommer att sysselsätta tusentals 
yrkespersoner inom olika branscher. Det 
nya fartyget, vars namn ännu inte har 
offentliggjorts, blir en del av Royal 
Caribbean Groups Icon Class-flotta. 
– Icon 5 är ytterligare ett bevis på 
Meyer Turkus unika förmåga att 
designa och bygga framtidens 
kryssningsfartyg. Tillsammans med 
Royal Caribbean och hela det maritima 
nätverket lär vi oss av varje Icon-fartyg 
och kan därmed bygga mer effektivt och 
med ännu högre kvalitet, säger Meyer 
Turkus vd Casimir Lindholm. 
 
Just nu pågår ett investeringsprogram på 
150 miljoner euro på varvet, vilket ska 
stärka företagets kapacitet och vidare-
utveckla verksamheten. Varje fartyg i 
Icon-serien har ett värde på omkring 2 
miljarder euro och cirka 70 procent av 
värdet stannar i Finland hos den lokala 
industrin. Varje fartygsprojekt syssel-
sätter direkt och indirekt ca 13.000 
personer. 
 
Samtidigt pågår bygget av det tredje och 
fjärde Icon Class-fartyget vid varvet. 
Det tredje fartyget, Legend of the Seas, 
levereras redan i sommar och kommer 
att inleda trafik på Medelhavet i juli. 
 
Meyer Turku har även optioner på ett 
sjätte och sjunde Icon Class-fartyg. 
Under hösten tecknade Meyer Turku 
och Royal Caribbean ett samarbetsavtal 
som sträcker sig till 2036 och säkrar 
fortsatt fartygsbyggande i Åbo. 
 
Utöver kryssningsfartygen bygger  
Meyer Turku även två multifunktionella 
offshore-patrullfartyg vid sina partner-
varv. Dessa ska levereras till den finska 
Gränsbevakningen under 2026. 
© Svensk Sjöfartstidning 2026-01-21 
 

Slutrapporten: Estonias hål 
uppstod naturligt 
 
Efter en flera år lång utredning slås det 
nu fast att det inte finns skäl att ändra 
slutsatserna om Estoniakatastrofen från 
haveriutredningen 1997. Det konstaterar 
haverikommissionerna i Sverige, 
Estland och Finland i en ny slutrapport. 
 
De uppmärksammade hålen i färjan 
Estonias skrov ger ingen anledning att 
ompröva slutsatserna om varför fartyget 
förliste 1994. Det slås fast i en ny slut-
rapport från haverikommissionerna i 
Estland, Sverige och Finland och som 
presenteras i Tallinn under tisdagen. 
Skadorna på styrbordssidan har uppstått 
genom kontakt med havsbotten, inte 
genom kollision eller explosion. 
 
Den estniska haverikommissionen, 
OJK, Statens haverikommission, SHK, 
och Olycksutredningscentralen i Fin-
land, OTKES, har sedan 2021 genom-
fört en omfattande bedömning efter 
journalisten Henrik Evertssons tv-
dokumentär ”Estonia – fyndet som 
ändrar allt” som år 2020 visade tidigare 
okända skador på vraket. Dokumentären 
väckte spekulationer om alternativa 
förklaringar till katastrofen där 852 
människor omkom. 
 
Nu är arbetet avslutat, och slutsatsen är 
tydlig: det finns inte skäl att återuppta 
eller genomföra en ny fullskalig haveri-
utredning av Estonias förlisning. 
– Utifrån det omfattande material som 
har gåtts igenom, tillsammans med nya 
undersökningar och intervjuer, kan det 
konstateras att Estonia sjönk på grund 
av att bogkonstruktionen kollapsade, 
säger utredarna i sitt gemensamma 
pressmeddelande. 
 
Rapporten bygger på marina undersök-
ningar, tekniska analyser, vetenskapliga 
beräkningar, numeriska modeller samt 
intervjuer med 68 överlevande. Totalt 
har sex undersökningar genomförts på 
plats vid vraket mellan 2021 och 2025. 
En central slutsats är enligt utredningen 
att de hål och deformationer som upp-
täckts på styrbordssidan har uppkommit 
när vraket kommit i kontakt med havs-
botten. Under Estonia löper en bergs-
rygg av gnejs, omkring 1,8 miljarder år 
gammal, som fartyget balanserar på. 
– I kombination med att vraket ligger på 
en sluttning har detta orsakat stora 
rörelser genom åren, vilket förklarar 
både skadornas uppkomst och varför de 
inte dokumenterades på 1990-talet, 
säger SHK:s ordförande Jonas Bäck-
strand. 
 

Rapporten slår fast att det inte finns 
några spår som tyder på att Estonia 
kolliderade med ett annat fartyg eller 
föremål, och inga indikationer på 
explosion, vare sig i fören eller längs 
styrbordssidan. 
 
Formen på skadorna stämmer i stället 
väl överens med den exponerade 
berggrunden intill vraket. Alternativa 
teorier om att vatten skulle ha strömmat 
in genom skador i skrovet avfärdas som 
oförenliga med beräkningar, vittnesmål 
och övrig bevisning. 
 
Den uppdaterade modellering som nu 
genomförts stödjer samma förlopp som 
den internationella haverikommissionen 
JAIC slog fast 1997. Bogvisiret gav 
vika för vågornas krafter, rampen 
öppnades och stora mängder vatten 
strömmade in på bildäck. Detta ledde 
till snabb slagsida, kantring och slutli-
gen förlisning. Undersökningar av den 
bärgade bogrampen bekräftar att bog-
konstruktionen kollapsade på det sätt 
som tidigare beskrivits. 
 
En ny gemensam bedömning från OJK 
och SHK visar dessutom att Estonia inte 
var sjövärdig. Fartyget hade oinspekte-
rade och oupptäckta strukturella svag-
heter samt odokumenterade undantag i 
certifieringen. 
– Fartyget hade latenta strukturella 
brister under hela sin livstid och var 
tekniskt osäkert för trafik, säger Jonas 
Bäckstrand. 
 
Samtidigt betonar rapporten att katastro-
fen inte kan förklaras av en enskild or-
sak eller enskilda misstag ombord. I 
stället pekas ett omfattande systemfel 
inom sjöfartsbranschen ut, där brister i 
regelverk, konstruktion, tillsyn, certifie-
ring och säkerhetskultur samverkade. 
 
Intervjuerna med överlevande visar 
bland annat att vatten observerades ta 
sig från bildäck ner mot hyttområden, 
och att inga militärfordon fanns lastade 
ombord. Många vittnen uttrycker också 
fortsatt kritik mot beslutet att täcka över 
vraket och oförståelse över att omkom-
na aldrig bärgades. 
 
Även om den preliminära bedömningen 
nu avslutats, kommer haverikommissio-
nerna göra dokumentation, datamaterial 
och 3D-modeller från arbetet offentligt 
tillgängliga. 
© Svensk Sjöfartstidning 2025-12-16 
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Chartering situation 
 
Mistral was redelivered from Lakeway 
Link 17th January 2026 and immediately 
after that went to Remontowa shipyard 
for installation of a new bulb, new pro-
peller blades, shaft-power limitation of 
8,000 kW and some other dock jobs. 
The new blades and propeller are expec-
ted to give a fuel saving of minimum 
35% in speeds upto 13 knots. Directly 
after the docking Mistral will start a 
new 1+1-year time-charter to Stena Line 
for their service Harwich – Rotterdam. 
 
Generally, we can say that – judging 
from what we see at year end 2025 and 
early 2026 – the market is at least tem-
porarily somewhat weaker than in 2025. 
Two deals have failed on charterer 
board of director approval, and we have 
not yet been able to secure employment 
for Mimer after redelivery from Midline 
5th January, but we expect that this will 
be solved soon. 
 
The geopolitical situation is very unsta-
ble with almost daily whims from the 
US administrationen. But markets going 
up and down is normal and we firmly 
believe in a long-term strong market 
especially for the smaller roro vessels. 
 
Chartering summary 
 Mimer redelivered from Midline 

5th January 2026, waiting for 
employment 

 Aurora Peregar March 2026 
 Baltic Bright Holmen December 

2026 
 Midas CMA CGM December 2026 

+ option June 2027 
 Mistral Stena December 2026 + 

option December 2027 
 Transporter DFDS December 2026 

+ option 2027 + option 2028 
 Lysvik/Lysbris DFDS December 

2027 + options 2030 
 Dan 
 
 

News from marine 
management 
 
We have a demanding docking year 
ahead of us with a total of five vessels 
to be docked, two of which are renewal 
dockings. Onboard Mistral we have 
extensive projects with replacement of 
propeller blades from Berg Propulsion, 
bulbous bow and installation of shaft 
torque limitation system from Kongs-
berg reducing power to 8.000 kW. 
 
Budget 
It is now very important for those five 
vessels and technical superintendents to 
use docking module in TM Master and 
insert all required docking jobs so we 
have a good picture in March 2026 of 
what to be done and with regards to 
budget that shall be ready latest mid-
March for coming budget year starting 
1st April. Onboard and at office we are 
presently working with coming budget 
(01.04.2026 – 31.03.2027) so that we 
can get it finalized it in time. 
 
Orders 
It is very important that all purchases 
are done in TM Master so that the 
budget and spendings are correct in TM 
Master. If orders are done by main 
office, you onboard shall make it as 
received when coming onboard so that 
we can pay the invoice. 
 
Planned dockings 2026 
 Mistral, Remontowa, Poland,  

18th January - 8th February 2026,  
3 weeks (intermediate docking) 

 Baltic Bright, preliminary booked 
at ODD from 1st May, maximum 2 
weeks (renewal docking) 

 Lysvik, September, 10 days 
(intermediate docking) 

 Lysbris September/October, 10 
days (intermediate docking) 

 Aurora, November, 2 weeks 
(renewal docking) 

 Christer 
 

Delivery of Transporter 
 
We have on the 19th November taken 
delivery of the roro vessel Transporter 
from Eckerö Shipping, Mariehamn. 
This is a step forward in our fleet 
expansion and commitment to our key 
customers. 
 
The vessel, built in 1991, has a capacity 
of approximately 1,250 lane meters and 
is well suited for transporting paper and 
other forest products as well as a wide 
range of rolling cargo, including trailers, 
mafis, cassettes, trucks and heavy 
machinery.  
 
The vessel’s current crew will remain 
onboard, ensuring continuity of service.  
 
The vessel is on time-charter to DFDS 
in their liner trade between Fredrikstad 
and Halden in Norway, Immingham in 
the UK and Zeebrugge in Belgium. We 
have taken over the Eckerö time-charter 
with DFDS until end December 2025 
and the vessel will thereafter continue 
under a 1+1+1 year time-charter directly 
with DFDS.  
 
With this purchase, we operate a fleet of 
eight vessels, strengthening our position 
as a reliable tonnage provider in the roro 
and forest product market.  
 
The market is strong and there are only 
about 15 ice class roros below 1,400 lm 
available globally. We strongly believe 
that there will be a future demand for 
roros in the smaller size segment.   
 
We are pleased to welcome Transporter 
and her experienced crew to our fleet.  
 Dan 
 

Insurances 2026 
 
We continue with Hull & Machinery 
and Loss of Hire with Alandia, and P&I 
(Protection and Indemnity) with Gard.  
 
The deductibles are 170.000 euro for 
Hull and Machinery, 14 days for Loss 
of Hire and 50.000 USD for P&I. The 
deductibles are on the high side, the 
reason behind it is that our vessels are 
well maintained, we do not have any 
unplanned off-hire and we have the 
possibility to take a bigger risk without 
involving the insurance companies.  
Even if we have a damage that we do 
not believe will be higher than the 
deductible we can still use the insurance 
companies and their surveyors to protect 
our interests in case of need. 
 
We thank you all onboard for your work 
to avoid damages.  
 Eva 
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Hallo everybody 
 
I would like to take a moment to intro-
duce myself. I joined the team on 
November 10th, and I am very much 
looking forward to working and colla-
borating with all of you on ongoing and 
future projects. 
 
As I am still new in my role, for the 
upcoming Mistral dry dock, Lasse 
Häggblom will take the lead with 
support from Jussi Aarnio. Lasse will 
oversee the docking on site in January, 
and I will join him during this period to 
gain practical experience and further 
familiarize myself with our processes.  
  
A brief background about myself: I 
studied naval architecture and have 
previously worked as a project manager, 
responsible for several BWTS 
installations and other shipbuilding 
services. I am excited to now contribute 
as a technical superintendent at Godby 
Shipping and I will gladly provide 
support whenever needed.  
  
I can understand and write some Swe-
dish as my third language. However, I 
may reply in English if I find it 
challenging to express myself clearly, as 
it is my second language. My mother 
tongue is Romanian. Please feel free to 
write or reply to me in either language.  
  
With that said, I am looking forward to 
meeting and working with all of you. 
  
Regards, 
 Cristian Avram 
 

5 min cabin mobility 
 
1. Stand with your feet hip-width apart. 
Lift your shoulders up towards your 
ears, roll them back and down. Repeat 
slowly for 10 rep. 
2. Stand with slightly bent knees with 
hands on your thighs. Inhale, arch your 
back and lift your gaze. Exhale, round 
your back and pull your chin to your 
chest. Repeat slowly for 6–8 rep. 
3. Stand hip-width apart, stretch your 
right arm straight up. Bend your torso to 
the left and hold for 2–3 seconds, switch 
sides. Repeat for 6–8 rep. 
4. Stand hip-width apart. Lift your knee 
up, rotate your leg outward as if you 
were stepping over an obstacle. Place 
your foot down and switch legs. Repeat 
slowly for 6–8 rep/side. 
5. Stand with slightly bent knees, hands 
in front of your chest. Slowly rotate 
your upper body to the right, back to the 
middle, then to the left. Follow the 
movement with your gaze. Repeat 
slowly for 8–10 rep. 
 Malin 

New amendments for prevention 
of violence and harassment  
 
A new competence requirement will be 
added to the training on personal safety 
and social responsibilities in accordance 
with STCW Code Section A-VI/1-4, 
included in the basic training.  
 
The aim of this new competence is to 
prevent and response to violence and 
harassment, including sexual harass-
ment, bullying and sexual assault, 
within the maritime sector.  
 
The amendments will enter into force 
internationally on 1 January 2026. From 
that date onwards, the new competence 
requirements must be included in all 
Certificates of Proficiency in basic 
training applied for the first time and all 
full basic training courses. 
 
Traficom states that the amendment 
does not require those who have pre-
viously obtained a certificate of profi-
ciency in basic training to complete 
supplementary training.  
 
It is recommended that training provi-
ders include the new training content 
also in refresher courses for basic trai-
ning. This will help promote a change in 
the onboard safety culture and streng-
then a safe working environment. 
 
The Philippines’ Maritime Industry 
Authority (MARINA) will begin im-
plementing new global standards in 
maritime training on January 1, 2026, 
requiring all Filipino seafarers to under-
go a one-day updating training on Basic 
Training–Personal Safety and Social 
Responsibilities (BT-PSSR) before next 
time they embark. 
 
In Estonia, seafarers must complete the 
updated curriculum training either in 
full-time or, if they have a valid basic 
safety training certificate, complete an 
online course. 
 Linda 
 

NSM buys  
MN Pelican  
 
Norwest Ship Management and Compa-
gnie Maritime Nantaise were in Le 
Havre, Normandy, France, to sign the 
sale contract for the roro vessel MN 
Pelican. 
 
MN Pelican (formerly Trans Botnia) 
was built at the Fosen shipyard in 
Norway in 1999.  
© Shippax 2026-01-22 
 
 

Education and 
training October-
December 2025 
 
Basic Safety Training  
 Liam Sten, Transporter 
 Jan Eklund, Baltic Bright 
 Jon Adrian Back, Aurora 
 Indrek Gusev, Lysbris 
 Rickard Gustavsson, Transporter 
 Robert Fabritius, Baltic Bright 
 
Advanced Fire Fighting 
 Atle Bergli, Lysbris 
 Olli Henriksson, Midas 
 Joakim Hentunen, Midas 
 Rickard Gustavsson, Transporter 
 
Survival Craft and Rescue Boats  
 Turo Lautaoja, Midas 
 Atle Bergli, Lysbris 
 Jon Adrian Back, Aurora 
 Jan Eklund, Baltic Bright 
 Rickard Gustavsson, Transporter 
 
Medical Care 
 Atle Bergli, Lysbris 
 Joakim Hentunen, Midas 
 Rickard Gustavsson, Transporter 
 Malin 
 

People from  
all over the world 
 
At Godby Shipping we are happy to 
have such a wonderful diversity among 
the staff both on board and ashore. 
 
At the time of writing we have 12 
different nationalities and also some 
who live abroad. Quite naturally we 
have many from the Nordic and Baltic 
countries with Finland and Åland as the 
leading nationalities, 10 Swedes, 4 
Norwegians and 22 Estonians.  
 
We also have people from Slovenia, 
Poland, Thailand, Russia, Romania, 
Ukraine and the Philippines. We also 
have someone who lives in Germany 
and Spain. So together we represent 
many different nationalities and cul-
tures. 
 
In the office we have 2 Swedes and a 
Romanian who all found their way to 
Åland and Godby Shipping in different 
ways. 
 Linda 
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Stena acquires 
Wasaline 
 
Stena Line strengthens its position in 
the Baltic Sea by acquiring Wasaline 
and taking over operations of the ferry 
route between Umeå in Sweden and 
Vaasa in Finland. 
 
The only existing ferry connection 
between Umeå and Vaasa is jointly 
owned by the two cities through the 
50/50-owned company Kvarken Link, 
which in turn owns NLC Ferry which 
operates under the auxiliary name 
Wasaline. The vessel Aurora Botnia, 
which sails the route, will continue to be 
owned by Kvarken Link, the company 
jointly owned by the two cities. 
 
The acquisition is subject to approval by 
the respective municipal councils of 
Umeå and Vaasa, expected to take place 
in November 2025. The transaction is 
also conditional to customary closing 
conditions such as authority approvals.  
© Shippax 2025-11-04 
 

Stena Connecta  
has been delivered 
 
On 19th November, the second of two 
vessels for the Belfast–Heysham route, 
Stena Connecta, was delivered from the 
Chinese shipyard CMI Jinling Weihai 
and is expected to enter regular service 
from January 2026. 
 
The first vessel, Stena Futura, entered 
service on the Belfast–Heysham route 
on 22nd September. 
 
The two dual fuel methanol/battery-
hybrid newbuilds represent a 40% 
increase in capacity on the route once 
both are in service, replacing the pre-
vious tonnage. 
 
Stena Connecta has two 28x4 metre 
Norsepower rotor sails installed that can 
save up to 9% in fuel on its Irish Sea 
route. Its sister vessel, Stena Futura, was 
delivered “Rotor Sail Ready,” meaning 
it is prepared for the retrofit installation 
of Norsepower rotor sails. 
 
Stena Connecta 
 Length: 147 m 
 Beam: 26.3 m 
 Yard: CMI Shipyard, China 
 Passenger capacity: 12 
 Crew: 26 
 Freight capacity: 2,848 lane metres 
© Shippax 2025-11-20 
 
 

Stena LoI for 2+2+2 
C-Flexer newbuilds 
 
Stena RoRo has signed a Letter of Intent 
for 2+2+2 roro cargo ships with a capa-
city of 3,000-4,700 lane metres. Stena 
sees this LoI as a strategic investment in 
a segment which for a long time has 
been underinvested. 
 
The C-Flexer builds on the previous 
experience of the successful E-Flexer 
and NewMax concepts with a combi-
nation of a highly efficient hull form, 
engines ready for future fuels and an 
expandable battery hybrid design. 
 
Stena C-Flexer, basic specifications 
 Length: 200 m 
 Draught: 7,3 m 
 Beam: 28 or 31 m 
 Capacity: 3-deck version: 3.000 – 

3.400 lane metres 
 Capacity: 4-deck version: 4.100 – 

4.700 lane metres 
 Speed: 21 knots 
© Shippax 2025-10-20 
 

Eckerö buys Sailor  
 
Tallink has sold the freight-oriented 
ropax Sailor to Rederiaktiebolaget 
Eckerö. The ship, built in 1987 with a 
capacity of 1,650 lanemetres and 119 
passengers, has been laid up in Tallinn 
since the beginning of 2025 after being 
withdrawn from Tallink’s Paldiski–
Kapellskär route. 
 
Back in August, Tallink also sold the 
Regal Star (built in 2000, 1,740 lane-
metres/80 passengers) to the Italian 
company Ams Line Shipping. The 
Paldiski–Kapellskär route is currently 
served by the RoPax Superfast IX. The 
tonnage transaction with Tallink is the 
third in a short period for Eckerö Group. 
 
First, the roro vessel Fjärdvägen was 
acquired in connection with Eckerö 
takeover of Rederi AB Fjärdvägen in 
August, while two months later the 
company sold the roro Transporter to 
Godby Shipping. According to Eckerö, 
Sailor will be deployed by the group’s 
subsidiary Eckerö Link. Here the ropax 
will replace Fjärdvägen, built in 1972, 
on the route Långnäs-Naantali. 
 
The acquisition of Sailor allows Eckerö 
Link to offer greater capacity, improved 
energy efficiency, and opportunities for 
future development of both freight and 
passenger services.  
© Shippax 2025-10-09 

Smyril extends 
charter of roro  
 
Smyril Line has extended its charter 
from Siem Shipping of the 3,660 lane-
metre roro Lista for 11 months starting 
September 2025. The 2011-built Lista 
was brought in while the 1,600 lane-
metre Glyvursnes - which on 2nd  
January 2025 suffered a serious engine 
room fire in Hirtshals that claimed the 
life of a crew member. 
 
Lista was deployed between Þorláks-
höfn (Iceland) and Rotterdam, where it 
will now continue under the extended 
charter. 
© Shippax 2025-10-13 
 

GNV extended  
two Sietas roros  
 
GNV has extended the charter of the 
two roro vessels Caroline Russ and 
Elisabeth Russ for an additional 12 
months.  
 
The two roro vessels, each with a capa-
city of 1,625 lanemetres, were delivered 
by the Sietas Shipyard in Hamburg in 
1999 as part of a series of six ships, 
which also includes Friedrich Russ, 
Glyvursnes (Smyril Line), Lakeway 
Express (Lakeway Link), and Mistral 
(Godby Shipping). 
 
Caroline Russ and Elisabeth Russ - 
along with Friedrich Russ - are owned 
by Ernst Russ. GNV operates the two 
sister vessels on a route between Genoa 
and Palermo.  
© Shippax 2025-10-15 
 

CalMac charters  
roro Arrow  
 
CalMac has sub-chartered the 1,050 
lanemetre Arrow from DFDS. The 
1998-built Isle of Man Steam Packet 
Company-owned roro vessel will be 
used to secure the necessary freight 
capacity on CalMac’s Stornoway-
Ullapool route while the route’s regular 
ferry, the ropax Loch Seaforth, under-
goes a scheduled docking in October-
November. 
 
Passenger capacity on the Stornoway–
Ullapool route during this period will be 
provided by CalMac’s Isle of Lewis, 
which will be brought in from the Oban-
Castlebay route. 
© Shippax 2025-10-09 
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Wallenius SOL and Holmen 
enter long-term contract  
 
Wallenius SOL and Holmen have 
signed a long-term shipping agreement 
covering exports of paperboard from 
Holmen’s mill in Iggesund, Sweden. 
 
Under the new agreement, Wallenius 
SOL will handle sea transport to key 
European markets using its modern, 
energy-efficient fleet.  
 
The partnership strengthens both 
companies’ commitment to sustainable 
logistics, combining Holmen’s rene-
wable products with Wallenius SOL’s 
low-emission transport solutions. 
 
Henrik Karle will take on the role as 
Fleet Director/Chief Technical Officer. 
In this role, Henrik will focus on deve-
loping and optimizing the fleet, with a 
strong emphasis on long-term sustaina-
bility, efficiency, and technical advance-
ment. He will also oversee all newbuil-
ding projects. 
 
Mathias Arnbert has been appointed 
Chief Operating Officer. He will be 
responsible for all operational activities, 
ensuring the services meet both short- 
and long-term goals in terms of perfor-
mance, efficiency, and customer value. 
© Shippax 2025-11-13 
 
MacGregor order for Finnlines, 
Grimaldi and Minoan ropaxes  
 
MacGregor has been selected to supply 
cargo access solutions for nine ropax 
vessels as part of the Grimaldi Group’s 
major fleet renewal plan. This order in-
cludes cargo access equipment for three 
vessels for Finnlines, four for Grimaldi 
Euromed, and two for Minoan Lines. 
The vessels will be built at CMI Weihai 
shipyard. 
 
The order includes two different vessel 
designs 
 Three ships for Finnlines, with a 

capacity of 5,400 lm and 1,000 
passengers, destined for the Baltic 
Sea and 

 Six ships (four for Grimaldi Euro-
med and two for Minoan Lines), 
with a capacity of 3,300 lm and 
2,500 passengers for the Adriatic 
and Mediterranean Sea networks. 

© Cruisebusiness.com 2025-11-18 
 

Next issue of FlaskPosten/ 
PulloPosti in May 2026. 

 
Please send in articles,  

pictures etc! 
 

CLdN and DFDS 
cooperation 
 
CLdN and DFDS have agreed to extend 
their space charter agreement on the 
Zeebrugge-Gothenburg route for an 
additional five years, whilst in parallel 
increasing freight capacity. This will 
enable both companies to better serve 
customer demand and continue to 
develop the route, while reducing 
environmental impact. 
 
To strengthen trade links between 
Scandinavia and Western Europe, 
CLdN and DFDS are extending the 
space charter agreement to provide 
enhanced freight services to and from 
Zeebrugge, Belgium and Gothenburg, 
Sweden. Freight customers will benefit 
from frequent services, with four 
weekly departures in each direction. 
 
Together, CLdN and DFDS operate two 
freight vessels on the route. Under the 
new agreement, freight capacity will 
increase by adding more lane metres 
through the deployment of one of 
CLdN’s 8,000+ lane metre G9 class 
vessels. 
 
The route offers a fast and reliable 
alternative to road and rail, helping 
customers avoid frequent congestion on 
northbound and southbound networks, 
while lowering the CO2 emissions per 
unit transported. 
– We have been operating the successful 
Zeebrugge-Gothenburg service for over 
25 years; the extended space charter 
agreement and increased capacity will 
further enhance our offering. In addition 
to the direct connection with Zeebrugge 
we also provide extensive transhipment 
options for more distant destinations – 
particularly between Scandinavia and 
Ireland and Iberia – which are proving 
increasingly important for our 
customers. says Gary Walker, Chief 
Operating Officer Shipping at CLdN. 
 
Whilst capacity is shared under the 
agreement, all commercial activities 
remain entirely under the control of 
each operator. 
 
The Zeebrugge-Gothenburg route is part 
of both CLdN’s extensive short sea 
shipping network, connecting 15 
destinations in mainland Europe, the 
UK, and Ireland, and DFDS’s extensive 
ferry network, which includes 17 
dedicated freight routes and 13 
combined freight and passenger routes 
linking continental Europe, the UK and 
Ireland, Türkiye, and North Africa.  
© Shippax 2025-12-17 
 

Visentini-newbuilding 
goes to Grendi  
 
Grendi Group has entered a five-year 
time charter agreement for the Visentini 
yard no. 235. The charter of the 204 
metre-long, 26-metre-wide roro new-
building with a capacity of 3,000 
lanemetres and 952 TEU, will start in 
June 2026 at the expected delivery of 
the vessel from the Visentini shipyard, 
bringing Grendi Group’s fleet up to five 
vessels. 
 
The name of yard no. 235 will be 
selected through an online vote among 
employees, suppliers, and customers, as 
the company did for the, and . Grendi 
Group states that their new vessel will 
be operated under a European flag with 
a European crew. The newbuilding will 
be capable of using shore-power, 
scrubber-fitted, and features a Methanol 
Ready notation. 
© Shippax 2026-01-09 
 

CalMac newbuilding 
delays 
 
CMAL's hopes for pre-Christmas 
delivery of the first of four new RoPax 
ferries from Turkey's Cemre shipyard—
Isle of Islay—have been dashed, with 
arrival now pushed to early 2026. 
Separately, Ferguson Marine's CEO 
Graeme Thomson announced a six-
month delay for the second LNG hybrid 
ferry, Glen Rosa (for CalMac's Arran 
route), to Q4 2026. 
 
Initial drydocking revealed stern tube 
corrosion and hull coating deterioration 
on Glen Rosa, extending remedial work 
to four weeks and delaying LNG 
commissioning, trials, and sea trials 
until late 2026. A review also uncovered 
integration issues in system installation 
and commissioning, adding to the 
setback. The yard is assessing cost 
impacts. 
© Shippax 2025-12-22 
 

DFDS sells roro 
Cappadocia Seaways 
 
DFDS has sold the roro Cappadocia 
Seaways as part of the company’s 
ongoing fleet optimization after more 
than 23 years of service. 
 
Cappadocia Seaways has been a part of 
DFDS’ fleet in the Mediterranean Sea 
network. In its place, DFDS will deploy 
Selandia Seaways with a capacity of 
2,772 lane metres. 
© Shippax 2025-11-04 
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Dutch MoD ads capacity 
from Spliethoff 
 
In the coming years, the Dutch MoD 
(Ministry of Defence) will significantly 
expand its sea transport capabilities 
when Dutch ConRo operator Spliethoff 
is supplying the two identical ConRo 
vessels; and. The two ConRo vessels 
can carry containers, vehicles, and 
helicopters, enabling the Dutch MOD to 
move equipment more quickly by sea. 
 
The contracts were signed 15 December 
2025.  will sail permanently for the 
Dutch MOD from the handover on 30 
May 2026.  will be available on call 
from 20 January 2026, with a notice 
period of 20 days. Each of the ConRo 
ships can transport up to 300 vehicles, 
694 containers, or a combination of 
both. At present, the Dutch MOD 
operates the 2,620 lanemetre  (owned by 
Finnlines) and the 1,267 
lanemetre Southern Rock (owned by 
Hartman Seatrade). 
 
The New Amsterdam has been leased 
since 2022 for a period of 10 years and 
has a capacity comparable to the new 
vessels. Thanks to this expansion, from 
the end of May 2026 the Dutch MOD 
will have the permanently deployable 
Trica and the on-call Plyca from 
Spliethoff at its disposal. The ships are 
primarily intended to enable the 
effective deployment and support of 
units in the event of a large-scale 
conflict, but they will also be used to 
support units in deployment and training 
areas. 
 
At the Dutch MOD’s request, both Trica 
and Plyca will be fitted with their own 
shipboard crane, allowing them to load 
and unload independently of available 
shore facilities. Trica will additionally 
be equipped with so-called “fingers,” 
enabling the loading ramp to be 
extended in sections and used at 
narrower quays. Operation of the 
vessels is managed through the Defence 
Support Command at the Dutch 
military. 
© Shippax 2026-01-09 
 
 

Stena orders  
more roro ships 
 
Stena RoRo has placed on order for a 
new generation of roro vessels compri-
sing two firm vessels of the C-Flexer 
type with options for an additional four.  
 
The deal marks an important step in the 
company’s long-term strategy to offer 
flexible and future-proof roro ships to 
the global market. The vessels have 
been developed by Stena Roro in close 
cooperation with the Italian design 
company NAOS. 
– With Stena RoRo’s extensive expe-
rience and market knowledge, combined 
with NAOS’ outstanding expertise in 
designing fuel-efficient roro and ropax 
vessels, we have developed ships that 
are built for today and designed for 
tomorrow, says Per Westling, CEO of 
Stena Roro. 
 
The first two C-Flexer roro vessels are 
scheduled for delivery in March and 
June 2029 respectively. The optional 
vessels will be delivered at three-month 
intervals thereafter. 
 
The vessels will be built at CMI Weihai 
Shipyard. A decade long partnership 
between Stena and CMI has so far resul-
ted in 17 vessels ordered at the ship-
yard. The cooperation began in 2016 
with an order for four E-Flexer ropax 
vessels and has since grown to a total of 
15 vessels, 12 of which have already 
been delivered. In addition, two roro 
vessels of the Stena Newmax concept 
have been delivered. 
– The cooperation between CMI and 
Stena has been crucial to the success of 
the ropax and roro concepts delivered so 
far, says Per Westling. It has enabled us 
to supply both Stena Line, as well as 
external customers, with tailor-made 
vessels delivered on time and with very 
high quality. 
 
The new C-Flexer design offers a high 
degree of flexibility, enabling Stena 
Roro to provide customers with vessels 
tailored to their specific operational 
needs. A highly developed hull form, 
multi-fuel engines and a scalable 
battery-hybrid system ensures that the 
vessels are future-proofed and can be 
progressively “greened” in line with 
both technological advances and 
regulatory developments. 
 
Stena C-Flexer, basic specifications 
Length: 200 m 
Beam: 31 m 
Speed: 21 knots 
Lm: 3-deck version: 3.400 lane metres 
Lm: 4-deck version: 4.750 lane metres 
© Shippax 2026-01-28 

No reasons to resume 
Estonia investigation 
 
The maritime safety investigation 
authorities of Sweden, Finland, and 
Estonia have together published a final 
report of the preliminary assessment and 
concluded that there are no grounds to 
resume the 1997 joint accident 
investigation (JAIC) into the sinking of 
Estonia 28 September 1994. 
 
The damage to the starboard side of the 
wreck was caused by contact with the 
seabed. The report presents several 
conclusions based on marine 
investigations, interviews with 
survivors, technical reviews, and 
scientific calculations and numerical 
models carried out between 2021 and 
2025. 
 
The investigations show no signs that 
Estonia collided with another vessel or 
object during its final voyage. There are 
also no indications that an explosion 
occurred on board the vessel, nor any 
signs of an explosion on the starboard 
side or in the bow. 
 
Examinations of the recovered bow 
ramp and the modelling of the collapse 
of the bow section show that the bow 
visor gave way under the force of the 
waves, causing the ramp to open and 
allowing water to flow onto the car 
deck. These conclusions are consistent 
with the findings of the JAIC from 
1997. 
 
A joint assessment by the Swedish and 
Estonian authorities concludes that 
Estonia was not seaworthy due to unin-
spected - and therefore undetected - 
structural weaknesses, as well as un-
documented exemptions in the certify-
cates. 
 
Based on the material reviewed, new 
investigations and conducted inter-
views, the three national maritime 
authorities conclude that Estonia sank 
because of the collapse of the bow 
structure, and that the newly identified 
damage to the starboard side occurred 
through contact with the seabed. There 
are therefore no grounds to initiate a 
new full-scale safety investigation into 
the accident involving Estonia. 
© Shippax 2026-01-07 
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Steel cut for Mercy 
Ships second vessel 
 
The steel cutting ceremony of the Africa 
Mercy II newbuilding project was 
celebrated on 29th October marking the 
official start of construction for Mercy 
Ships’ newest purpose-built hospital 
ship, designed to expand access to free 
surgical care and medical training 
across Africa. 
 
Once completed, the TBN: Africa 
Mercy II will be one of the world's 
largest civilian hospital ships. 
Measuring 174 metres in length, 28.6 
metres in breadth, and featuring 12 
decks, the vessel will accommodate up 
to 644 volunteers and medical 
professionals. 
 
As part of this effort, Deltamarin has 
been responsible for the development of 
the vessel's concept design in close 
cooperation with Mercy Ships, and for 
the preparation of approval design 
documentation for the yard. Mercy 
Ships took in 2021 delivery of the 
newbuilt hospital ship Global Mercy 
from China State Shipbuilding 
Corporation's (CSSC) Tianjin Xingang 
Shipyard. 
 
Mercy Ships' current second operational 
hospital ship is the Africa Mercy, built 
in 1980. This former Danish railway 
passenger ferry, which was phased out 
from the Great Belt crossing when the 
fixed tunnel and bridge connection 
opened in 1997, has served as a hospital 
ship for Mercy Ships since 2007. 
© Shippax 2025-11-05 
 

Fire onboard Finnwave  
in English Channel 
 
On the morning of 12th November, 
Finnlines’ Finnwave experienced a fire 
in its engine room while transiting the 
English Channel, approximately 11 
nautical miles southeast of Eastbourne, 
England. The vessel, which was en 
route from Rosslare to Zeebrugge, lost 
engine power following the incident. 
 
The crew successfully extinguished the 
fire and issued a distress call. The Royal 
National Lifeboat Institution from East-
bourne responded in moderate seas and 
force five winds, standing by as Finn-
wave’s crew deployed the ship’s 
anchor—a process that took over an 
hour due to challenging conditions. 
 
No injuries were reported among the 
crew, and evacuation was not required. 
© Shippax 2025-11-13 
 

Rahtaustilanne 
  
Lakeway Link palautti Mistralin 17. 
tammikuuta 2026 jonka jälkeen se 
suuntasi suoraan Remontowa-telakalle 
asentaakseen uusia potkurilapoja, uuden 
bulbin, 8.000 kW:n akselitehon rajoitti-
men sekä hoitamaan erilaisia muita 
tavanomaisia huoltotöitä. Mistralin uusi 
bulbi ja potkuri arvioidaan tuottavan 
polttoainesäästöä jopa 35 % alle 13 
solmun nopeuksilla. Suoran telakoinnin 
jälkeen alus siirtyy Stena Linelle 1+1 
vuoden aikarahtaussopimuksella hoita-
maan heidän Harwich – Rotterdam 
linjaa. 
  
Yleisesti voimme varmaankin todeta, 
että markkinat - perustuen siihen, mitä 
olemme nähneet vuoden 2025/2026 
vaihteessa - ovat ainakin tilapäisesti 
heikommat kuin vuonna 2025. Kaksi 
kauppaa ovat menneet ohi suun asiak-
kaan hallituksen hyväksynnän puuttue-
ssa, emmekä ole löytäneet työtä laiva 
Mimerille sen jälkeen, kun se palau-
tettiin Midlinesilta 5. tammikuuta, mutta 
odotamme tähän ratkaisua lähiaikoina. 
  
Geopoliittinen tilanne on tietysti hyvin 
epävakaa, lähes päivittäisten USA:n 
hallinnon toimien vuoksi. Mutta on 
täysin luonnollista, että markkinat 
nousevat ja laskevat, enkä näe, että tämä 
muuttaisi perustavaa laatua olevaa 
positiivista näkemystämme pienempien 
roro-alusten markkinoista. 
  
Rahtaustilanne lyhyesti 
 Mimer, palautettu Midlineltä, 

odottaa rahtaussopimusta 
 Aurora, Peregar maaliskuu 2026 
 Baltic Bright, Holmen joulukuu 

2026 
 Midas, CMA CGM joulukuu 2026 

+ optio kesäkuu 2027 
 Mistral, Stena Line joulukuu 2026 

+ optio joulukuu 2027 
 Transporter, DFDS joulukuu 2026 

+ optiot joulukuu 2027 + 2028 
 Lysvik/Lysbris, DFDS joulukuu 

2027 + optionet 2030 
 Dan 
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Uutisia marine 
managementista 
  
Meillä on edessämme vaativa telakointi-
vuosi, jossa telakoitavana on yhteensä 
viisi alusta, joista kaksi ovat uusintatela-
kointia. Mistralilla meillä on laajoja 
muutostöitä, joissa vaihdetaan potkuri-
lavat Berg Propulsionin lapoihin, asen-
netaan uusi keulabulbi ja asennetaan 
akselivääntömomentin rajoitusjärjestel-
mä Kongsbergiltä, mikä vähentää tehoa 
8.000 kW:iin. 
  
Budjetti 
  
On nyt erittäin tärkeää, noille viidelle 
alukselle, että tekniset tarkastajat käyttä-
vät TM Masterin telakointimoduulia ja 
syöttävät kaikki vaadittavat telakointi-
työt, jotta meillä on hyvä kuva maalis-
kuussa 2026 siitä, mitä on tehtävä. Mitä 
tulee budjettiin niin sen on oltava val-
mis viimeistään maaliskuun puolivälissä 
ennen seuraavaa budjettivuotta, joka 
alkaa 1. huhtikuuta. Aluksilla ja toimis-
tossa työskentelemme parhaillaan tule-
van budjetin (01.04.2026 – 31.03.2027) 
parissa, jotta voimme saada sen valmii-
ksi ajoissa. 
  
Tilaukset 
  
On erittäin tärkeää, että kaikki ostot 
tehdään TM Masterissa, jotta budjetti ja 
menot ovat oikein TM Masterissa. Jos 
tilaukset tehdään pääkonttorin toimesta, 
teidän on merkittävä ne saapuneiksi, 
kun ne tulevat alukselle, jotta voimme 
maksaa laskun. 
  
Suunniteltuja telakointeja 2026 
 Mistral, Remontowa, Puola 

18.01.2026 – 08.02.2026, 3 viikkoa 
(välitelakointi) 

 Baltic Bright, alustavasti varattu 
ODD:ssä 1. toukokuuta alkaen, 
enintään 2 viikkoa 
(uusintatelakointi) 

 Lysvik Seaways, Syyskuu, 10 
vuorokautta (välitelakointi) 

 Lysbris Seaways, syyskuu/ 
lokakuu,10 vuorokautta 
(välitelakointi) 

 Aurora, marraskuu, 2 viikkoa 
(uusintatelakointi) 

 Christer 
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Transporter aluksen 
vastaanotto  
 
Olemme 19. marraskuuta Fredriksta-
dissa, Norjassa hankkineet omistuk-
seemme Transporter aluksen Eckerö 
Shippingiltä. Näin ollen otamme lisä-
askeleen palvellaksemme avainasiakkai-
tamme. 
  
Transporter on 1991 rakennettu roro-
alus, jonka lastinottokyky on 1.250 
kaistametriä. Alus soveltuu paperin sekä 
muitten metsäteollisuuden tuotteiden 
kuljetuksiin mutta myös kumipyörillä 
liikkuvvien lastien, kuten perävaunujen, 
kuorma-autojen, mafi-vaunujen, kaset-
tien ja projektilastien kuljetuksiin. 
  
Varmistaaksemme toiminnan jatkuvuu-
den aluksen nykyinen miehistö jatkaa 
vanhoina työntekijöinä myös meidän 
omistuksessamme. 
  
Transporter liikennöi Haldeniin ja 
Fredrikstadiin Norjassa, Imminghamiin 
Isossa-Britanniassa ja Zeebruggeen Bel-
giassa. Otamme yli Eckerö Shippingin 
olemassa olevan aikarahtisopimuksen 
DFDS:n kanssa 2025 loppuun asti, 
jonka jälkeen Transporter jatkaa 1+1+1 
vuoden aikarahtisopimuksella suoraan 
DFDS:n kanssa. 
  
Tämän kaupan jälkeen operoimme 
kahdeksan aluksen laivastoa ja vahvis-
tamme näin asemaamme alle 1.400 
kaistametrin segmentissä, johtavana 
roro- ja metsätuotteiden kuljettajana. 
  
Olemme iloisia voidessamme toivottaa 
Transporter-aluksen ja sen miehistön 
tervetulleiksi laivastoomme. 
 Dan 
 

Työyhteisö aluksella 
  
Yhteiset aktiviteetit voivat tehdä suuren 
eron sekä viihtyvyydelle että yhteis-
työlle aluksella. Käykää yhdessä käve-
lyllä, harrastakaa liikuntaa yhdessä, 
järjestäkää tietovisa-/peli-iltoja tai 
kokoontukaa katsomaan elokuvaa.  
 
Kokoa porukka tekemään jotain hauskaa 
yhdessä vahvistaaksenne yhteenkuulu-
vuutta ja edistääksenne hyvää oloa aluk-
sella, pienet aloitteet voivat tehdä 
suuren eron! 
  
Osallistu samalla kilpailuumme – lähetä 
paras kuvasi yhteisestä aktiviteetistä ja 
voita mahtava palkinto! 
 Malin 
 
 

Merenkulun päivä 2026 
  
Me juoksemme hyvän asian puolesta! 
Tänäkin vuonna olemme ylpeitä Mercy 
Ships Racen sponsoreita, joka järjeste-
tään keskiviikkona 20. toukokuuta 
Maarianhaminassa. Kaikki toimistomme 
työntekijät osallistuvat juoksemalla tai 
kävelemällä 5 tai 10 km, ja yhdessä 
tuemme Mercy Shipsin tärkeää avustus-
työtä niille, jotka sitä eniten tarvitsevat. 
  
Teille, jotka olette aluksilla: olette 
tietysti myös tervetulleita! Juoskaa tai 
kävelkää oma osuutenne, sopivana 
hetkenä – laivalla tai kotona vapaa-
ajalla – niin tuemme Mercy Shipsiä 
myös teidän avullanne. 
  
Se on hyvän asian puolesta, liikkuminen 
tekee meille kaikille hyvää ja se on 
hauskaa. Win-win-win siis! Toivomme 
innokasta osallistumista myös merihen-
kilöstöltä. Lisätietoja toimitetaan 
suoraan aluksille. 
  
Seuraavana päivänä, torstaina 21. 
toukokuuta 2026, olemme jälleen 
näytteilleasettajina Merenkulun päi-
vässä, Alandica kongressi- ja kulttuuri-
keskuksessa Maarianhaminassa. Tulossa 
on yli 110 näytteilleasettajaa, päivän 
aikana järjestetään myös mielenkiintoi-
sia seminaareja. Tämä kaikki antaa run-
saasti verkostoitumismahdollisuuksia.  
Odotamme innostavaa päivää. Nähdään 
siellä! 
 Eva 
 

Vakuutukset 2026 
 
Olemme uusineet Alandian kanssa 
kasko- ja off hire – vakuutukset sekä 
Gardin kanssa P&I (Protection and 
Indemnity) vakuutuksen.  
 
Omavastuu on 170.000 euroa vahinkoa 
kohden kaskon osalta, 14 päivää off-
hiren osalta ja 50.000 USD P&I 
vakuutuksen kohdalta. Nämä ovat 
korkeita omavastuita. Ajatuksena tässä 
on, että aluksemme on pidetty hyvässä 
kunnossa eikä meille tule 
suunnittelematonta off-hirea sekä että 
voimme itse ottaa suuremman riskin 
ilman vakuutusyhtiöiden puuttumista 
asiaan. 
 
Vaikka meillä olisi vahinko, jonka 
emme usko ylittävän omavastuuta, 
voimme kuitenkin aina tarvittaessa 
käyttää vakuutusyhtiöiden tarkastajien 
verkostoa suojellaksemme omia 
intressejämme vahingon sattuessa. 
 
Kiitämme teitä kaikkia laivalla 
työstänne loukkaantumisten 
välttämiseksi. 
 Eva 

Hei kaikille 
 
Haluaisin varata hetken esitelläkseni 
itseni. Liityin tiimiinne 10. marraskuuta, 
ja odotan innolla päästä työskentele-
mään kanssanne nykyisissä ja tulevissa 
projekteissa. 
 
Koska olen vielä uusi roolissani, tule-
vassa Mistralin kuivatelakoinnissa 
Lasse Häggblom ottaa johtajuuden Jussi 
Aarnion tuella. Lasse valvoo telakointia 
paikan päällä tammikuussa, ja liityn 
hänen seuraansa tänä aikana saadakseni 
käytännön kokemusta ja tutustuakseni 
edelleen prosesseihimme. 
  
Lyhyt taustani: Opiskelin laivanraken-
nustekniikkaa ja olen aiemmin työsken-
nellyt projektipäällikkönä vastaten 
useista BWTS-asennuksista ja muista 
laivanrakennuspalveluista.  
 
Olen innoissani voidessani nyt työs-
kennellä teknisenä tarkastajana Godby 
Shippingillä tulen mielelläni tarjoamaan 
tukea aina tarvittaessa. 
 
Ymmärrän ja kirjoitan hieman ruotsia 
kolmantena kielenäni. Kuitenkin saatan 
vastata englanniksi, jos minun on vaikea 
ilmaista itseäni selkeästi, koska se on 
toinen kieleni. Äidinkieleni on romania. 
Voit vapaasti kirjoittaa tai vastata 
minulle näillä kielillä. 
 
Sanottuani sen, odotan innolla 
tapaamista ja työskentelyä teidän 
kaikkien kanssa. 
 
Terveisiä, 
 Cristian Avram  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tarkista työeläkeotteesi 
helposti Loki-palvelussa  
 
Tiesitkö, että voit tarkistaa työeläke-
otteesi ajantasaiset tiedot milloin 
tahansa Loki-palvelussa? Loki on 
Merimieseläkekassan sähköinen 
asiointipalvelu, jossa näet kertyneet 
eläketietosi turvallisesti ja vaivatto-
masti.  
 
Kirjaudu palveluun vahvalla tunnis-
tautumisella suoraan Merimieseläke-
kassan etusivun kautta. Työeläkeote 
kannattaa tarkistaa säännöllisesti – näin 
varmistat, että kaikki työsuhteesi ja 
ansiosi on rekisteröity oikein. |  
© Merimieseläkekassa 2025-08-14 
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Lisäys Basic Safety 
kursseihin 
  
Uusi lisäys STCW:n Basic Safety 
Traininhg (BST) STCW-taulukkoon A-
VI/1–4, 1. tammikuuta 2026 alkaen, on 
pakollinen vaatimus koulutuksessa 
väkivallan ja häirinnän ehkäisemiseksi 
ja siihen vastaamiseksi aluksilla, 
mukaan lukien kiusaaminen, 
seksuaalinen häirintä ja hyväksikäyttö, 
joka sisällytetään PSSR-moduuliin 1–4 
(Henkilöturvallisuus ja sosiaalinen 
vastuu), turvallisemman ja kunnioitta-
vamman työympäristön luomiseksi 
merellä. Tämä tarkoittaa, että uudet 
todistukset tämän päivämäärän jälkeen 
on päivitettävä sisältämään tätä uutta 
osaamisaluetta, mutta vanhat todistukset 
pysyvät voimassa siihen saakka, kunnes 
ne on uusittava. 
  
Filippiinien osalta on kuitenkin päätetty, 
että heidän tulee käydä lyhyt lisäkurssi 
tätä varten ennen kuin he saapuvat aluk-
seen ennen seuraavan työvuoron alka-
mista. 
  
Viron osalta sama pätee: heidän tulee 
suorittaa lisäkurssi verkossa tai suorittaa 
uusi Basic Safety -kurssi. 
 Linda 
 

MEL-vakuutusmaksut 
vuodelle 2026 
 
Merenkulkijan eli työntekijän eläke-
vakuutusmaksu määräytyy työntekijän 
eläkelain mukaan. 
 
Vuonna 2026 työntekijän työeläkeva-
kuutusmaksu on 7,3 % kaikille ikäryh-
mille. Muutos pienentää maksua 53–62-
vuotiailla ja korottaa sitä alle 53-vuo-
tiailla sekä 63 vuotta täyttäneillä 
verrattuna vuoden 2025 maksuihin. 
 
Työnantajavarustamon MEL-vakuutus-
maksu perustuu Merimieseläkekassan 
tekemään vakuutustekniseen tutkimuk-
seen ja sen vahvistaa Sosiaali- ja ter-
veysministeriö Merimieseläkekassan 
hakemuksesta. 
 
STM on vahvistanut MEL-eläkeva-
kuutusmaksun vuodelle 2026 työnanta-
jan osalta 11,4 % merimieseläkekalain 
78 §:n mukaisesti määräytyvästä työ-
ansiosta.  
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Stena ottaa ohjat Vaasan 
ja Uumajan välillä  
 
Laivaliikenteen tulevaisuus on kaupan 
myötä turvattu vähintään kymmeneksi 
vuodeksi. 
 
Wasaline liikennöi päivittäin Vaasasta 
Uumajaan. Reitti on maailman pohjoisin 
ympärivuotinen kansainvälinen laiva-
reitti.  
  
Vaasan kaupunginvaltuusto on tänään 
yksimielisesti hyväksynyt Wasaline-
brändistään paremmin tunnetun NLC 
Ferry Ab Oy:n osakkeiden myynnin 
ruotsalaiselle Stena Line Scandinavia 
Ab:lle. 
 
Stena Line ottaa vastuulleen lautta-
liikenteen operoinnin, ja sopimukseen 
sisältyy mahdollisuus jatkaa toimintaa 
vielä toiselle kymmenvuotiskaudelle. 
 
Aurora Botnia-alus pysyy Kvarken 
Linkin omistuksessa ensimmäiset 10 
vuotta, jonka jälkeen Stena Linellä on 
oikeus ostaa alus. Alus liikennöi koko 
vuokrakauden Vaasan ja Uumajan 
välillä vähintään nykyisen talvikauden 
aikataululla, eli vähintään 20 lähtöä 
viikossa. Stena Line vastaa myös mah-
dollisista huoltokatkoista ja tarvittaessa 
korvaavan aluksen järjestämisestä. 
 
Päätöksen taustalla on taloudellisia ja 
strategisia syitä. Lauttaliikenteen kus-
tannukset ovat nousseet, ja vanhenevan 
aluksen kunnossapito kallistuu. 
 
Kaupan myötä Vaasan ja Uumajan 
kuntien riskit ja kustannukset pienene-
vät, kun vastuu siirtyy Stena Linelle.  
 
Vaasan kaupungille palautetaan myös 
yhtiölle annetut lainat. Omistajien varo-
jen jako sovitaan erikseen. 
 
Aurora Botnia voidaan myydä Stena 
Linelle 10 vuoden jälkeen vain, jos 
Euroopan investointipankin laina on 
maksettu takaisin ja kaupungin takaus-
vastuu lakkaa. Lisäksi kassavarannot ja 
tasejärjestelyt tehdään omistajien sopi-
malla tavalla. 
 
Vaikka kauppa tarkoittaa, että Vaasa ja 
Uumaja menettävät suoran hallinnan 
lauttareitistä, sopimus takaa palvelun 
jatkumisen ja reitin pysyvyyden. Jos 
Stena Line ei noudata ehtoja, Kvarken 
Linkillä on oikeus saada alus takaisin. 
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Suomelle ja Yhdysvalloille 
11 jäänmurtajan  
 
Suomi ja Yhdysvallat ovat päässeet 
sopuun suuresta jäänmurtajien kaupasta, 
jonka arvo on 6,1 miljardia dollaria, eli 
5,2 miljardia euroa. 
 
Valkoisen talon virkamiehen mukaan 
kauppa koskisi 11 jäänmurtajaa, joista 
neljä valmistettaisiin suomalaisilla tela-
koilla ja seitsemän Yhdysvalloissa, 
joista jälkimmäisissä hyödynnetään 
suomalaista osaamista. Yhdysvalloissa 
kolme jäänmurtajaa valmistetaan 
Texasin Galvestonissa ja neljä 
Bollingerin varustamolla Louisianassa 
Houmassa. 
 
Ulkoministeri Elina Valtonen (kok.) 
vahvisti iltapäivällä toimittajille 
eduskunnassa, että Yhdysvaltojen 
jäänmurtajatilauksista jopa neljä 
rakennetaan Suomessa ja 
etupainotteisesti. 
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ESL Shipping paikkaa Nordisilla 
laivastoonsa syntynyttä aukkoa 
 
Kiinasta tilatut neljä Green-Handy-
alusta varustamo saa käyttöönsä vasta 
vuonna 2028. 
 
ESL Shipping on hankkinut Virosta 
käytetyn vaihdelaatikolla varustetun 
jääluokan 1A-aluksen Nordisin laivas-
tonsa vahvistamiseksi.  
 
Varustamo myi hiljattain Kallio-nimisen 
aluksensa ja uuden aluksen hankinnalla 
korvataan varustamon kapasiteettiva-
jetta. 
 
ESL Shipping on saamassa uusia Green 
Handy-aluksia vasta kahden vuoden 
päästä ja tarvitsee sen vuoksi lisää 
aluskapasiteettia. Kiinasta on tulossa 
neljä 17.000 dwt-luokan metanolilla 
kulkevaa fossiilivapaata ns. Handysize- 
alusta vuoteen 2028 mennessä. 
 
Käytettynä hankitun Nordisin kantavuus 
on 16.600 tonnia ja alus luovutettiin 
suomalaisva  rustamolle Tallinnassa 
12.1. Alus tulee purjehtimaan Suomen 
lipun alla. 
 
Nordis 
Rakennettu: 2002 
Lippuvaltio: Suomi 
DWT: 16.600 m 
Pituus: 142,5 m 
Leveys: 22,0 m 
Syväys: 9,4 m 
Jääluokka: 1A 
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